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PRIMERA PARTE

L. INTRODUCCION

11

minar lo que se entiende por accidente del
transito, he adaptado para el caso particular, la definicién de acciden-
tes en general, adoptada por el sub-comité. legal del Seminario sobre
la Prevencién de Accidentes de la Infancia celebrado en Bélgica en
1958; asi TENEMOS QUEI ..ec.covmmrrrsmmnnreerston o0 PR
e emaaae e “es un suceso jndependiente de la voluntad hu-
mana, causado por una fuerza extrafia que actia ra-
pidamente, en el cual interviene un vehiculo para el
transporte y que se manifiesta por una lesion al
cuerpo. o a la mente”. ,

Considérasele como una de las “condiciones no infecciosas”, cuya
etiologia involucra multiples factores de los cuales se habhlarad en su
oportunidad, asi como del agente etiolégico ¥ de la transmisién. Gene-
ralmente es una condicién aguda, ya que las lesiones. que provoca son
inmediatas al “suceso” ¥y el periodo transcurrido desde que empiezan a
operar los factores y el accidente mismo, casi’ siempre. €s corto.

No aparecen en la definicién los dafios materiales, porque desde
el punto de vista de la morbi-mortalidad no tienen importancia; no
obstante en la exposicion de los datos, hay alusién a ellos para hacer
ver la importancia econémica que puedan tener.

Como en la mayoria de definiciones de esta clase, muchas dificul-
tades aparecen al aplicarla a casos particulares. Segin la definicidn,
no debe considerarse como accidente del transito el que sea provocado
por al accién voluntaria; ahora bien, por una parte la accién de un
nifio no lo suficientemente grande para ser completamente consciente
de los probables efectos de su accién, cruza andando o corriendo una
calle o carretera de considerable movimiento; por otra parte, un adul-
to que olvidando o no conociendo las precauciones que debe tomar,
también la cruza; ambos pueden ser atropellados por un vehiculo en
movimiento y provocar asi el accidente; si tomamos en cuenta que si
bien es cierto que la accién de andar o COITer es voluntaria en los dos
casos, no lo es asf el hecho de que a través de sus pasos O su carrera
se hayan puesto al alcance de un vehiculo, pues ambos no estaban en

1a capacidad de prever tal situacion, asi pues, este ultimo hecho debe
considerarse involuntario. En cuanto a la expresién “fuerza extrafia”
se refiere en este caso a la energia quinética del vehiculo, cuya unidad
de medida se expresa en kilogrametros, siendo los factores de la mis-

Concepto: para deter
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ma, la masa y la velocidad. Analizando la expresién “actta rapida-
mer‘lte", que puede tener limitacién arbitraria para el caso de otros
accidentes, en los del transito se aplica sin- dificultad, ya que el con-
c.epbo implica una ocurrencia que toma lugar dentro de una unidad de
hempo ra'zona'ble y el inmediato impacto de un cuerpo en movimiento
zir ;je n(;fgl(::x"l I;Iallzis'traf:?c?n .de., es'tvei término. El resto de -,la.r definicién no

. Desde el punto de vista técnico, la aplicacién del conceptb puednr
aclararse con el Manual de la Clasificacion Estadistica Internacionalv
d(.é' Epfermeda.des; Traumatismos y Causas -de ‘Defuncién de la Orga-
nizacion Mundial de la Salud en el cual los numerocs que le cot‘x‘esb;n-
den son: del E 810 al E 835. : :

1.2’ Histori'a: Los accidentes del transito existen desde que el hombre
uso por primera vez un vehiculo para transportarse de un lugar a 6tro
[} para el transporte de objetos. La primera muerte registrada, debida
a un accidente causado por un vehiculo motorizado, data del a’ﬁo 189§
en lg ciudad de New York de un tal Mr. H. H. Bl’iss. |
Durante las tres Ultimas décadas del siglo XX, con los notables
avances en el control de las enfermedades infecciosas, el mejoramien-
to de los medios de protecciéon--materno-infantil, la aplicacién correcta -
de las medidas de saneaniiento ambiental, etc., se.ha operado una. mar-
ca@a baja entre las mencionadas enfermedades como -causas de mo;—
talidad .y morbilidad, a tal grado que han cedido su- lugar a los ‘aéci~
dentes en general y a los acciden'es dei transito en particular, los éua-k
1e.s‘ ocupan en el momento actual el primer lugar como causasy de mor-
bilidad y mortalidad para la gente joven, en los paises europeos y en
los Estados Unidos de América. Esta: situacién ha motivado o} interés
gog .parte de esos pﬁlses ¥y de las Organizaciones Internacionales, para
.e’ icarse a la solucion del problema. Es asi que en lo que a-la preven-
cién de 'los accidentes del transito concierne, el interés por el problé-
ma a nivel internacional, empezé a manifestarse por el afioc de 1934
ctzando la Liga de las Naciones envié cartas a los gobiernos » e un,
tandoles si ellos llevaban estadisticas de los accidentes del t’ra’f)nsi%o ;
su.s causas, y si asi era, que criteric habian seguido para elaborar 1;;
mismas. El Comité para la Unificacién de Estadisticas Relacionadas con
los> {\c'cidentes del Transito fue establecido en el afio de 1935 ba"o los
auspicios de la Organizacion de la Liga de las Naciones pai‘a’Corznuni-
;:gé:;ones ¥y Tréansito .El Comité se reunié en Ginebra en septiembré de
1956 31 xr?fjtyo de 1937, v sus"recomendaciones abarcaron la coleccién y
o tp1 acy:mn de ’las estadisticas de una manera uniforme, incluyendo
; : oslsob’re el nimero y clase de vehiculos involucrados en los acciden-
S, €l numero de personas muertas o-lesionadas y la“naturaleza; eir-
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cunstancias y causas de los accidentes. Posteriormente se recomendé
que los paises podrian adoptar 1a, Clasificacién Internacional de Cau-
sas de Defuncion, la cual habia sido redactada con anterioridad en Pa-

ris en el afio de 1929.

Del 16 al 25 de julio de 1958 fue celebrado en Spa Bélgica, el Se-
minario sobre la Prevencién de Accidentes en la Infancia, bajo la res-
ponsabilidad de la Oficina Regional para Europa de la Organizacién
Mundial de la Salud, como resultado directo del interés expresado por
los gobiernos de los Estados Miembros de la Regién, sobre la creciente
mortalidad entre nifios y gente joven, debida a accidentes del transito,
domeésticos, etc. Termina diciendo el prologo en el informe del mencio-

nado Seminario: .........000.00 eeriessaeaanan esaes
..................... “m] presente informe ofrece un desafio para ac-

tuar contra uno de los més extensos y desafortuna-
dos efectos co-laterales de nuestra moderna rmanera
de vivir”,

En Guatemala, la preocupacién por €l problema empezé a manifes-
tarse en diciembre de 1951, cuando se efectuaron las primeras reunio-
nes, con el objeto de crear una entidad que habria de ocuparse del
asunto. No fue sino hasta en 1952 que se cred la Asociacion Guatemal-
teca del Transito, a instancias del Instituto Guatemalteco de Seguri-
dad Social 'y de un grupo social, el Club 20-30. A dicha Asociacién se
reconocié Personeria Juridica en 1955, siendo Ministro de Gobernacién
el Lic. Jorge Adan Serrano. En la integracién de la Asociacion Guate-
malteca de Transito tomaron parte diferentes entidades: el L.G.S.S,
12, Unién Centrol de Pilotos Automovilistas, e Direccién General de Ca-
minos, la Municipalidad Capitalina, la Policia Nacional, la Asociacion
de Boys Scouts, la Asociacion Guatemalteca de Caminos (que es sub-
sidiaria de la de los Estados Unidos de América), 12 Asociacion de Pe-
riodistas de Guatemala y ademés un grupo de pilotos particulares. Una
de las realizaciones de la Asociacién Guatemalteca de Transito fue la
elaboracién de un proyecto de Reglamento de Trinsito concebido sobre
una base eficiente para la prevencién. En 1960 se reinicid el trabajo pa-
ra formar un nhuevo organismo con un “status juridico”, cuyo resultado
fue la creacién del Consejo Nacional de Transito, por Acuerdo Guber-
nativo emitido por el Organo del Ministerio de Gobernacién el 12 de’

diciembre de 1960.

El Consejo tiene una Directiva Provisional que estd integrada en
la siguiente forma: Presidente, Dr. Carlos Orellana E.; Vice-Presiden-
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te, Ing: Rafael Pérez Riers; Setretario, Lic. Eduardo Palomo.
- Entre los principales objetivos de este Consejo se’ cuentan:
lo.—Problemas especificos de transito;
20.—Problemas de Salud; y,
3o0.—Prohlemas legales, cuya base es €l Codigo de Transito
(en proyecto),‘ para la resolucién de problemas juri-
© dicos. :

. Otras de las realizaciones en Guatemala, encaminadas a la solu-
cién del problema han sido la creacién de la Escuela Juvenil de Tran-
sito, la Academia Practica de Automovilismo y algunas otras maés. Sin
embargo no se han aunado esfuerzos, por parte de las Autoridades del

Transito, Sanitarias, Educacionales, etc., ‘para tratar el problema en’

conjunto, en una forma integral y obtener asi una buena prevencion,
cuya -principal base es educacional.
1.3 Importancia en Salud Publica: los accidentes del transito son una

condicién cosmopolita, es decir, que existen en cualquier lugar en el

que hayan vehiculos para el transporte. La creciente importancia que
para unuestro ‘pais han adquirido en los ltimos diez aflos, puede apre-
clarse por-las cifras de morbilidad, mortalidad y letalidad que en tres
de ellos al azar se exponen a continuacion:

1,954 1,958 1,960

No. Tasa No. Tasa No. Tasa
Morb. x 100,000 habit. - 1 940 61.3 3653 103.0 2662 70.7
Mort. x 100,000 habit. 91 2.9 260 7.3 227 6.0
Mort. ¥ 1,000 vehic, 91 1.6 260 - 2.8 227 2.5
Letalidad . 45% 6.4% 78%

Es notorio el.incremento, principalmente en la letalidad, que de
45% en 1,954, se ha elevado casi al doble, es decir, & 7.8% en 1,960.
Asl se observa tmabién que en 1,960 a pesar de ser menor, tanto la cifra
absoluta como las tasas respectivas, que en 1,958, no sucede lo mismo
con la letalidad, que no obstante lo mencionado, se elevé de 6 4% a 78%
en 1,960, .

- Las consecuencias personales que de esto se derivan, est4an consti-
tuidas por el gran niimero de gente, principalmente gente en el maximo
periodo de productividad, se pierde y por el no menos grande niimero
de personas que quedan mhablhtadas para poder traba._]ar y llevar
una-vida normal:
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2. OBJETIVO -

21"  El'principal objetivo de este trabajo es cooncer la magnitud
del problema de los accidentes de transito, los factores relacionados con
ellos y sus consecuencias en nuestro pais. En otras palabras, averiguar
el nimero de lesionados y muertos que producen; investiga,r'a, qué se
deben y tratar de conocer en lo posible, hasta qué punto son prevenibles.

22 - Como objetivo secundario, motivar el interés por que se lleve
a’ cabo una investigacion exhaustiva del problema, y con base en ese
con001m1ento poder desarrollar una, prevencwn ef101ente

3. MATERIAL Y 1V[E'I’0‘D10 )

3.1 El material con el cual se ha efectuado este trabajo, con-
siste en datos referentes a los afios de 1,958, 1,959 y 1,960 coleccionados
por la Direccién General de Estadlstlca. y con los cuales he elaboradoj.
un promedio anual.

3.2 He seguido en la medida de lo posible, los lineamientos-ge-
nerales del métedo epidemiol6gico, es decir que, considerando el acci-
denite de transito como una enfermedad cualquiera, he estudiado en
base al concepto ecolégico de enfermedad, al hombre, al ambiente y al
agente. Ya no se cohcibe en la. actualidad un estudio de esta naturale-
za, que no esté regido por la investigacién epidemiolégica, aux111a.da. por
el método estadistico.

3.3 El area a la cual se refiere la informacién la constituye la
ciudad capital, tratando de enforcar el problema desde los prmc1pales
puntos de vista. La falta de datos lmpldié que abarcara la totalidad
de la reptblica. Sin embargo el promedio por afio de accidentes en
toda Ia republica fué de 6,136 o sea el 100%; en la capital fué de 5516
o sea el 89.8% quedando para el resto de la Reptiblica 620 o sea ol 10.2%
Es notorio el alto porcentaje para la capital, por lo que puede cqnsi-»
deréarsele como sufientemente representativo desde el punto de vista
numérico; ahora bein, si se estudiara la letalidad en las dreas rurales
v en las carreteras, se encontraria mucho més alta que para la ciudad
capital, por multiples factores que no entro a analizar por la naturaleza

34 Fuentes de informacién: Fueron las principales: la Direccin
General de Estadistica, la. Seccién de Bio-estadistica de la Divisién de
Epidemlologia de Sanidad Publica, el Presidente del Consejo Nacional
de Transﬂ:o la Jefatura del Departamento de Transito, el Médico del
Departamento de 'I‘ransxto y traba,]os nac1ona.1es vy extranjeros —-—Ver
bibliografia—.
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4, CONSIDERACIONES EPIDEMIOLOGICAS

Considerando a los accidentes del transito terrestre como a cua-
lesquiera de las condiciones que pueden producir enfermedad y muerte
en el hombre, hablaremos del hombre, del agente etiolégico y de la
via de transmisién.

4. El hembre expuesto al riesgo de lesion y/o muerte presenta,
miultiples variaciones que estan en relacién con otros tantos factores
como son: edad, sexo, condicién en el momento del accidente (peatén,
conductor y pasajero), estado fisico y psiquico; de estos factores, aun-
que es dificil por la estrecha relacién que hay entre ellos, trataré de
hacer la consideracién de cada uno de los mismos, por separado. Como
se verad en la distribucién por grupcs de edades se encuentra la més
alta frecuencia en personas entre los 20 y los 39 afios, debido a que en
este grupo se encuentran personas que constantemente estan haciendo
uso de vehiculos y de las calles para el transito a pie; ahora bien, en
los grupos de menor edad, si frecuentaran en la misma proporcién los
vehiculos y las calles encontrariamos una cifra mayor; si analizamos
al hombre a través de su desarrollo etario vemos que en la edad In-
fantil estd completamente al cuidado de los padres casi siempre y
cuando no es asi, por lo menos al cuidado de personas adultas; en la
edad pre-escolar el nifio empieza a explorar el mundo exterior y a desli-
garse un poco del cuidado de los padres; por lo que se ve expuesto a
riesgos, para los cuales por lo general no se encuentra preparado, por
1a falta de experiencia y debilidad fisica; en la edad escolar se encuen-
tra también con nuevas situaciones y con menor vigilancia de los pa-
dres, que sin embargo se compensa en parte con el cuidado de las auto-
ridades escolares; asi llega a la adolescencia, periodo de transicién tanto
fisica como psiquica para alcanzar la edad adulta en la cual ya sus
reacciones deben ser completamente normales para afrontar Ias situa-
ciones de peligro; ya en el viejo tornan las reacciones lentas por lo que
también si este grupo frecuentara en gran proporcién vehiculos y-caues,
presentaria cifras altas de lesionados y muertos.

En cuanto al factor sexe es de apreciar la marcada predominancia
del sexo masculino, pudiéndose invocar para los grupos de menor edad
que los muchachos sonm &s emprendedores y més impulsivos que las
muchachas y que los primeros se manejan con mayor libertad que las
segundas; no puede decirse lo mismo para la edad adulta, en la cual
también se nota la marcada diferencia en las cifras, que puede deberse
a que es mayor el numero de conductores de sexo masculino, sin em-
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bargo al invcear -esto ya se. estd combinando otre facter gue es la con-
dicién de conductor, peatén o pasajero en que se encuentra en €l mo-
mento del accidente y del cual hablaré a continuacion.”

CIUDAD DE GUATEMALA

. Personas muertas en accidentes de transito
por grupos de edad y sexe

. 1,958 - 1,960

Grupos de TOTAL

MASCULINO FEMENINO

edad en afies “‘No.. % No. % No. %
§ S 0— 9 14 100.0¢ 9 643 5  35.7
‘ 110—19 12 1000 10 833 2 167
120—29 .31 . 1000 27 . 871 4 129
30—39 <25 100.0: - 21 . 840 4 160
40—49- 13 1000 11 846 2 154
‘ 50—-59 7 1000 7 1000 — 0.0
’ 60~-69 8 1000 .4 500 4 500
70 y mas 6  100.0 4 66.7 2 333

TOTAL 116 100.00. ey TRg 28

198

Fuente: Direcciéon General de Estadistica. R

Al tomar en cuenta. lIa condicién de peaton, conductor y pasajerc
que ocupa Una persona en el momento de participar en un- accidente,
es notorio que tanto los riesgos de lesién .o muerte, asi como la letali-
dad son mas altos en el peatén, puesto que en la clase de accidente que
participa es el atropello, no teniendo por. lo-tanto proteccién alguna;
siglte en orden de importancia el conductor y -entre éstos los conduc-
tores de vehiculos de dos ruedas son los més expuestos, también por la
falta de proteccién; por ultimo. el pasajero que casi siempre por ser
ocupante de vehiculo de cuatro ruedas, estd més o menos protegido;
exceptuando el ocupante del asiento trasero de la motorcicleta o de la
moto con-side-car. En cuanto al estado de salud fisica y psiquica, es
légico pensar que una persona cuyas condiciones de salud se encuentran-
en el mejor estado posible, estara menos expuesta al riesgo, ya que si
comete acciones imprudentes, por las cuales se vea involucrada en un
accidente, éstas deben ser en menor nimero (ue en una persona que
.no se encuentra en el completo goce de sus facultades fisicas y psiquicas
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‘ CIUDAD DE GUATEMALA y otros, la segunda. causa significa un 76%. del total de accidentes, pe-
Personas muertas en accidentes de trinsito ro de ellos se origina también la mayor proporcién de dafios materiales
por grupos de edad y condicién registrados y menor Droporcién de personas muertas o lesionadas, lo
1,958 - 1,960 cual es logico, por cuanto los atropellos se refieren a la accién directa.
contra una o varias personas que naturalmente tienen que resultar
. _. ‘ :,fectgdas. Es interesante hacer notar también que la letalidad de otro
S '8 ipo de accidentes no especificados, dentr: } ir=-
G‘,“‘“’s 'd‘i edad TOTAL, PEATON ~CONDUCTOR PASAJERO se vuelcos o salidas del camino no debidaz :ecllf:qsgsa lzss ?)::S::ténge‘t;-
edad en aiios “No. % No. % No.- % No. % da puesto que constituye un 45% del total de accfdehtés dué “ocasio-
i ) . naron muerte. o o
| .08 e 1l 12 169 - 0 2 83 *  Si relacionamos €l nimero de accidentes de transito sin causa es-
1 10 — 19 12~ 103 4 5.6 4 190 4 16.7 pecificada con el total de accidentes de este tipd conclumios : Ld
1 20 — 29 31 269 14 198 1 524 - 6 250 cada 100, 14 son con muertes. ? 4 : que de
‘ 30 — 39 25 21.6 17 24.0 2 9.6' .6 250 e ‘ )
| s0—49 13 112 798 3 13 3 125 ACCIDENTES DE TRANSITO OCURRIDOS EN LA CﬁjDAD‘DE"
50 — 89 7 60 - 4 58 1. 472 83 .~ GUATEMALA, POR RESULTADO Y CLASE DE
‘ 60 — 69 8 69 7 98 - — 00 1 42 : - AGCIDENTE. 1958-60 = ,
3 70 y mas 6 52 6 85 — 0.0 — 0.0 " ’
TOTAL 116 1000 - 71 1000 - 21 100.0 24 1000
= : : 4 Clase de Niamero de Accidentes
49 El agente etiolégico en el caso de los accidentes del transito terres- Accidente Total Con Muertos Con Lesio- Con Daiio
tre, es €l vehiculo utilizado para el transnorte, por lo que haré referen- Atropellos ' 968 . 41 l;ggos - Material
cia de algunas carscteristicas dgl interior de los vehiculos de cuatro rue- Choques 4191 ) 2‘0 ’ 824 3 347
3 das y del tipo de accidente clasificado en atropellos, chogques y otros. En~ Otros - s - o . 1347
; tre las caracteristicas de los mencionados vehiculos, que pueden aumen- 1 Total - 5,516 » 111 1,977 P
‘ tar.los riesgos de lesién o muerte, tenemos gque la inseguridad de las por- ’ b ¢ 3423
| _tezuelas o de los asientos ¥y cojines, puede ser la causa de que el ocu- ; i -
| pante.sea despedido violentamente del vehiculo; las aristas rigidas del Respecto al numero de personas afectadas y de acuerdo con la
tablero y el vidrio delantero pueden ser calsa de lesiones en la. cara D misma clasificacion de atrepellos, choques y otros, podemos notar “gue
| de fractura craneal; el volante rigido es 1a ‘causa principal de fractu- de cada 100 personas que han sufrido accidentes de transito, 5 miveren :
; ras costales y esternales y de lesiones de los 6rganos intratordcicos. Re-~ ) y 95 sobreviven, ain tyando de estos” sobrevivientés no se ha ‘podido -
_sultado de las investigaciones al respecto, ha sido el cambio de las men- hacer la diferenciacitn en esta tabla, de los que quedan’ con lesiches I

- - | permanentes, o invalidez fisica o mentsl’ Se repite ¢l hecho anterior, al
referirme al. numero de accidentes, y €s 1a observacién de”que otros ti-
pos de accidente de causa no especificada, aclimulan un riesgo mayor
de muerte, ya que ‘como puede vefs’e, de cada 100 personas que stifren
percances de esta naturaleza mueren 16y sobreviven 84, lo cual'no ocu-
rre con chogques y‘atropellos, en los cuales mueren 2’"y 4 pei'sonas' res-
pectivamente por cada 100, Convendris investigar en forma m#s minu-
ciosa estos casos que, saunqué menos frecuentes, causan més dafio pro-
porcional a los individuos. - N

cionadas estructuras por otras que ofrezcan mayor proteccion y asi los
ingenieros, disefiadores y fabricantes de automéviles, -quienes anterior-
_-mente. solo se predcupaban de darle atractiva apariencia al vehiculo,
olvidando la proteccién de sus ocupantes, han empezado ya a usar vo-
lantes depresibles y elasticos, amortiguadores del golpe -en"las aristas
del tablero, vidrio dela}itero que se desprende integro en el momento e ¢
un -choque, portezuelas con cierre de seguridad, ete., con el fin de brindar
1a mayor proteccién al ocupante. o ) o
Respecto a la clase de accidentes tipificados en atropellos, choques




NUMERO DE PERSONAS AFECTADAS EN ACCIDENTES D
A iD TEMALA,
TRANSITO OCURRIDOS EN LA CIUDAD DE GUA
POR RESULTADO Y CLASE DE ACC.DENTE, 1958-60

Nﬁmer6 de Personas

Clase de | .
) : RTAS LESIONADAS
TOTAL .+ 'MUERTAS.
Accidente NADA
No % No, % . No._ - . ,%3
: : 3 96.
Atropellos 1,120 1000 2 37 i’gr{z e
Choques 1,034 1000 22 - 21 ’284 o
Otros 336 100.0 52 155, 24 -
Total 2,490 1000 . 116 46 2,

43 Se considera como via de transmisién la v%a utlhz:;ia f:izsgle ::“:r; .
sito clasificada en: tierra, asfalto y f’ér'rea. Asi tenemstr:n oS gr,an
na-rx’xero de accidentes, los datos numenco.s nos demue an due ba gen
mayoria de accidentes del transito ocurridos en la ca;in’n ;in embar,gO,
centrados en las vias asfalticas. Cabe hacier la observac ?ntadns noareo,
que a pesar de esta concentracién de riesgos, losdr‘es;l ccme;l e
bastante entre si, por cuanto casi la tercera parte de

i fio T i ‘una pro-
trados en calles con asfalto han ocasionado dafio material y una &

porcién més reducida de. accidentes‘ co’n lesionad.qs ‘yd :Oscc?gézi?:’qz
céuhbio en las calles de tierra thay mas proporcion o
" ocasionaron lesiones y muertes. Debemos tomar en ?}le e
. O 1 considerable crecimiento que nuestra pohlamon_ : p ‘+~f- e,
o Io altimos afios, asi como los diferentes programas de lotific

o o lm"n ‘haxzén o»bligé,tor_iamente que la canti(.iad de asf:jtlto
. urbanlzagi'o lcy)vtar‘lto se podrian sugerir medidas tendientes a evitar

e‘StOS a’Cc dentes d()tand() a este CIeCl.nlien(}U anéltiC() con calzadas ade-
C e i
’

i curridos
cuadas para la debida proteccion. Respecto a los accidentes o

i a es no-
" en via férrea, son méas escasos, pero de letalidad més elevada, ¥

i i s de protec-
torio que los cruces a nivel no tienen guardianes o 's stemaf,i . unpferm-
cién que permitan a los conductores darse cuenta del paso :

carril.
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ACCIDENTES DE TRANSITO OCURRIDOS EN LA CIUDAD DE

GUATEMALA, POR RESULTADO Y CLASE DE V1A, 1958-60

Clase de via Nimero de Accidentes

Total Con Con Le- Con Daifio

Muertos sionados Material

No. No. 9% No. % No. %

De tierra 567 14 25 - 321 56.6 232 40.9
Pavimento - 4,931 90 1.8 1,647 35.4 3,194 62.8
PFérrea 18 7 " 389 9 50.0 2 11.1
Total 5,516 111 2.0 1,977 - 358 3,428 62.2

La informacién contenida en Ia tabla anterior, es corroborada por
el nimero de personas afectadas en los accidentes de transito segun
Ia clase de via. Los datos numéricos nos muestran que, aunque del to-
tal de personas muertas, los accidentes en calles asfaltadas han sido
responsables de m4is del 50%, debemos hacer hincapié en que el ntime-
ro de ellos es considerablemente mayor que el de los otros accidentes,
¥ por tanto, implica que ha habido un mayor numero de personas ex-
puestas al riesgo de morir., Respecto a la via férrea la violencia ‘que
generalmente acompafia al accidente Implica también una letalidad
mayor, ya que de las 20 perscnas afectadas murieron casi 1 tercera
parte. En este caso, la letalidad es elevada, pero el niimero de acciden-
tes es mas escaso, y las normas tendientes a resolver el problema son
de caracter mjas préctico, ya que el 4rea de peligro se encuentra per-
fectamente delineada, siendo el Paso del ferrocarril, siempre por el
mismo lugar. Sin embargo, para Salud Publica, la accién directa se di-
rigiria a evitar principalmente los accidentes de vias asfaltadas, por
Su mayor nliimero y por un saldo considerable de personas afectadas
en su salud. No es el momento adecuado en este dltimo €aso, para su-
gerir medidas, considerando que el estado particular de la persona g
la que ocurre o provoca un accidente, combkinado con otros factores,
pudo haber influido notablemente en el suceso, ﬁriicamente haré no-
tar aqui que la principal base para la prevencién en este caso es edu-

cacional, no asi en el caso de la via férrea que es de tipo legal y téc-
nico.
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ECTADAS EN ACCIDENTES DE
LA CTUDAD DE GUATEMALA;
A, 1358-63 .

' vNUMERO DE PERSONAS AF
TRANSITO OCURRIDOS EN
POR RESULTADO Y CLASE DE V.

B

Clase de Via Nimero de Personas
Clas

Total Muertas Lesionadas
De tierra 275 ;: zigg
Pavimento 2,15233 . > , "
Férrea .
Total 2,490 116 2,374
Analizada en esta forma general la clase de accidentes y el tipo

: _ mis-
de via en que acontecieron, asi como también el resultado de los mx

i ia i itua=
mos, hemos de entrar a considerar lo que podriamos denominar s
)

2 i en-
cién del problema accidente: ¢qué naturaleza d’ekacmdente se'pref "
ta con mﬁs frecuencia? La Clasificacién Estadistica Internaciona
o de Defuncién contempla 6 U~

i Causas
Enfermedades, Traumatismos ¥ 28 ne |
bros principales que tratan de identificar especificamente a cada uno

de ellos a través de sus subdivisiones.

Estos rubros son:.

1. Choque de auto
2. Chogue de moto

3. Choque de bicicleta
4. Vuelco no causado por choque
5. Salida del camino no por choque
g. Otro accidente no especificado
ACCIDENTES POR GRUPOS DE
CLASIFICACION INTERNACIONAL -
’ : : Daifo
3 Con Muertos Con Con .
repe ol : Lesionados Material
} 1 4,962 84 1,508 3,370
2 291 8 248 , . 35
3 168 3 154 11
4 26 : 22 2
5 10 1 7 ’ i _
6 59 13 38 o
Total 5,516 111 1,977 3, ‘
—30—

: "_De,los grupos anteriores, los tres primeros acaparan la mayor par-
te (975% del total de accidentes), por lo cual procederé a investigar én
.ellos tres especiﬁcamente, las subclasificaciones més importantes.

ACCIDENTES DEL ‘PRIMER GRUPO DE CLASIFICACION
INTERNAC‘IONAL, CIUDAD DE GUATEMALA, 1958-60

Cy

H

Naturaleza de Nimero de Accidentes

Accidente . Total Con Muertos Con Con Daibo
Lesio- Material
nados

Choque de auto con: - : :
a) Otro automovil 2,912 7 211 2,694

b) Bicicleta ' : 635 7 371 .. -251
c) Peatén 561 52 505 4
d) Moto, motobicicleta 498 8 300 190 .
e) Objeto fijo 190 2 44 144
) Otros y los numeros :
no especificados 166 8 7 87
TOTAL 4,962 84 1,508 3,370

Los resultados de los accidentes en este grupo se distribuyen en su
gran mayoria en danos materiales y personas lesionadas a consecuen-
cia de los mismos, pero hay variacién conforme los distintos tipos de
colisién que contemplan las subclasificaciones presentadas. La mayor
cantidad de dafios materiales estd provocada por colisiones entre dos
automoéviles y en menor escala por colisién entre automévil y bicicleta.
Los riesgos de dafio personal, en lo que se refieren a muerte y lesion,
persisten en el choque directo de auto con peatén, que ocupa el tercer
lugar en importancia segiin el orden del total de accidentes.

En general los riesgos de lesién son menores en tripulantes de ve-
hiculos. de cuatro ruedas, puesto que éstos ofrecen mejor seguridad a los
pasajeros, tanto en estabilidad como en protecciéon material. Es de se-
fialarse esta condici6n, al notarse que las colisiones de autos con objetos

‘fiqu. ocasionan muy escasa cantidad de dafios personales, los cuales pro-
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" bablemente fueran evitados usando en los vehiculos precauciones tales

como cinturones de seguridad, etc.
En 570 automovilistas estudiados en la Alemania Occidental por

el Dr. K. H. Bauer, aparecen los siguientes porcentajes para las lesiones
traumaticas aisladas de los distintos segmentos del cuerpo:

CTANEO .ot vvv it ecnnaanaassos 49.8%
Miembros inferiores ............... 16.6%
Miembros superiores .............. 13.5%
b5 153 > PP 10.3%
CUElle . o 4.9%
Cadera ... 2.3%
Abdomen ... 2.2%

En la tabla correspondiente al 20. grupo, se repite el hecho de las
altas cifras en dafios personales, principalmente en el choque con pea-
t6én, por las razones expuestas anteriormente; las cifras de choque con
bicicleta y otros (excepto automgvil) y los no especificados son simila-

res entre si.

ACCIDENTES DEL SEGUNDO GRUPO DE CLASIFICACION
INTERNACICNAL, CIUDAD DE GUATEMALA, 1958-60

Naturaleza de Niamero de Accidentes

Accidentes Total Con Muertos Con Con. Daiio
Lesio- Material
nados

Choque de moto con:

a) Peatén 155 150 1

b) Bicicleta 67 1 44 .22

¢) Otros y los no . :

especificados 69 3 54 12
TOTAL 291 8 248 35

¢
i

La proporcion de lesiones traumdticas aisladas de los distintos seg-
mentos del cuerpo en 686 motociclistas estudiados por el Dr. Bauer, pre-
senta marcada similitud con la de los automovilistas, lo cual atribuye
él g, que la posicion de los conductores es semejante en ambos €asos Y
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por lo tanto la exposicién de las distintas partes del cuerpo; los. por-
centajes son:

Crdneo  ........cvvevvinioneiin, 49.6%
Miembros inferiores ............. 26.8%
Miembros superiores ............ 125%
e ¢ 5.9%
Cuelld .oiiiiiiiiiiiirennninanes 1.8%
Abdomen  ............ e 1.7%
Cadera ...ovvvirviiinnvncnnniens 15%

En el tercer grupo unicamente hay que hacer notar que al 1gua1 que
en . los anterxores predoming el choque con peatén, correspond1éndole
en “este caso cerca del 75% “del total ¥ todos con consecuencias persena-
les; el 25% correspondiente a otros (excepto choque con auto ¥ ¢on mo-
to) y los no especificados tiene un 80% de consecuencias personales.

ACCIDENTES DEL TERCER GRUPO DE CLASIFICACION
INTERNACIONAL, CIUDAD DE GUATEMALA, 1958-60

Naturaleza de Nimero de Accidentes

Accidente Total Con Muertos Con - . Cen Daiio
' Lesio- Material
nados
Choque de Bicicleta con:
a) Peatén us 1w —
b) Otros ¥ les no ‘
especificados 50 2 -3 11
TOTAL 168 3 154 11

En cuanto a los tres Gltimos grupos, se expresan los datos é. conti-
‘nuacién en la siguiente tabla, ya que solo representan el 25% del to-
tal de accidentes.

!
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ACCIDENTES DEL CUARTO, QU]NTO‘ Y SEXTb dRUP(j
DE CLASIFICACION INTERNACIONAL,
CIUDAD DE GUATEMALA, 1958-60

[ S e ed

Naturaleza de’ Niamero de Accidentes

Accidente ) Total Con Muertos Con Con Daifo
Lesio~ Material
. ) nados
4. Vuelco no causado g
por choque 26 : 2 22 2
5. Salida del camino no
por choque 10 1 7 2
6. Otro accidente no
especificado 59 13 38 8
TOTAL 95 16 67 12

' I.a suma .de los 6 grupos arr;Jja un total de 5516 accidentes, dé los
cuales 111 fueron con muertos; 1,977 con lesionados ¥ 3,428 con dafic

material.

44 Se expone a continuacién una serie de tablas, que ilustran acerca
de otros factores como son: hora de occurrencia, cCuyos datos numéricos
aparecen por periodos de una hora cada uno, para las 2¢ horas del dia
y concuerdan con los encontrados por el Dr. Valdés, quien presenta en
su trabajo dos curvas, dividiendo el dia en 3 perfodos en la primera ¥
en 14 segunda haciendo la division en periodos de 2 horas cada uno.
Tida de la semang y mes del afio en que ocurrieron los accidentes, pre-
sentando €l numero de personas afectadas en los mismos, para poder
apreciar la variacién estacional. El papel que juega €l conductor, to-
mando en cuenta por separado la infracciéon, accién y condicion del mis-
mo. El papel del peaton, también tomando en cuenta por separado £l
acto y condicion del mismo. Los defectos que presenté el vehiculo en
el momento del accidente. '
¥l numero y porcentaje por tipo de vehiculo de los que se encon-
traron complicados en accidentes de transito; estos datos también son
similares a los encontrados por el Dr. Valdés. ¥ por ultimo una tabla
referente a las condiciones atmosféricas, en la cual se da el numero de
accidentes por condicién del tiempo, no asi el de personas, dato del
cual no fue posible disponer; sin embargo puede apreciarse por las ci-
fras que en ella se exponen, que el factor ambiental, en otros paises tan

gmportante, no lo es en el nuestro.
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NUMERO DE PERSONAS AFECTADAS EN ACCIDENTES DE
TRANSITO TERRESTRE EN LA CIUDAD DE GUATEMALA, POR
HORA DE OCURRENCIA, 1958,60

HORA Numero de Personas
TOTAL MUERTAS  LESIONADAS

0.00— 0.59 43 5 38
1.00— 159 23 3 20
2.00— 259 23 2 26
3.00— 3.59 18 1 17
4.00— 4.59 20 3 17
5.00— 559 2 1 19
6.00— 659 56 3 53
7.00— 7.59 112 4 108
8.00— 8.59 103 5. L
9.00— 9.59 93 2 91
10.00—1059 - 102 4. 98
11.00—11.59 117 5 112
12.00—12.59 ~m 6 167
13.00—13.59 ' 155 4 -151
14.00—1459 157 6 151
15.00—15 59 162 7 155
. 16.00—16.59 191 3 183
17.00—17.59 : 170 6 164
. 18.00—18.59 213 10 203
19.00—19.59 162 9 153
20.06—20.59 165 6 159
21002159 96 8 88
22.00—22.59 63 4 59
23.00—23.59 48 4 ‘44
TOTAL 2,490 f 116 2,374




1958-60

NUMERO DE PERSONAS AFECTADAS EN ACCIDENTES DE
TRANSITO TERRESTRE EN LA CIUDAD DE GUATEMALA,
POR DIA DE OCURRENCIA,

‘DIA -

Domingo
Lunes
Martes
Miércoles

- Jueves

Viernes
Sabado
TOTAL

Nuamero de Personas

TOTAL
423
385
338
301
319
323
401

2,490

MUERTAS
17
23
19
13
14
14
16
116

LESIONADAS

406
362
319
288
305
309
385
2,374

NUMERO DE PERSONAS AFECTADAS EN ACCIDENTES DE
TRANSITO TERRESTRE EN LA CIUDAD DE GUATEMALA,
POR MES DE OCURRENCIA, 1958-60

‘MES Niimero de Personas
TOTAL MUERTAS LESIONADAS
_ Enero 225 13 212
Febrero 183 8 175
Marzo 219 ki 212
Abril 198 10 188
Mayo 217 8 209
Junio 201 11 190
Julio 198 9 189
Agosto 200 3 191
Septiembre 182 11 171
Octubre 228 11 217
Noviembre 209 11 198
Diciembre 230 3 222
TOTAL 2,490 116 2,374
36—

Inﬁ@ciéﬁ del Cdlid}xctor

“'! NUMERO® DE PERSONAS "AFECTADAS  EN'ACCIDENTES ‘DE
! "PRANSITOYOCURRIDOS EN LA ‘CIUDAD DE GUATEMALA,

“! SEGUN RESULTADO POR INFRACCION DEL

gagn i

... CONDUCTOR, 195860 .

No atender signo de alto 459
Ebriedad 263
Viraje malo 138
Exeeso de velocidad, 76
Caminar en sentido contrario 64
No guardar ‘distancia 46
No atender semisforo” =~ ' 35
Descuido al salir del
estacionamiento . . 19
..Ng hacer sefial o hacerla mal 8
' No llevar luz = . 8
" Pasar.vehiculo.-er curva 3
- Estacionarse, incorrectamente 3
Otra L ; 3
. Ignorada. N 116
TOTAL Lo131

TOTAL

43

Nimero de Personas . .
MUERTAS  LESIONADAS
452
. 54

. 62
g

S dos
C 1,268

NUMERO DE PERSONAS AFECTADAS EN ACCIDENTES DE
TRANSITO, OCURRIDOS EN LA CIUDAD DE GUATEMALA,
POR ACCION DEL CONDUCTOR, 1953-60

Accién’ del Conductor

_ TOTAL
Pasando otro vehiculo 187
Virando ' 155
Choque con huida ° 55
Evitando choque = 46
Retrocediendo o 16
Estaciondandose 4
Otra 165
Ignorada 245
TOTAL _ 873

3
5
4.
1

13
23
50

Niimero de Personas”
MUERTAS ~ LESIONADAS

184
150
51

15
gt

“1se

‘922
823 K
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Acto del Peatén

+~“NUMERO DE PERSONAS AFECTFADAS EN- ACCIDENTES . DE
__TRANSITO, OCURRIDOS EN- LA ‘CIUDADr DE- GUATEMAILA,
POR CONDICION DEL -CONDUCTOR, 1958-60

Condicién del conductor Niiinero de Personas

TOTAL MUERTAS LESIONADAS
Ebrio - 256 g o 4B
“ Distraido , (3 2 _ 69
Dorido.. . v R
Defecto fisico — — -
Otre, 64 - o4
TOTAL 392 10 7T aee

NUMERO DE PERSONAS AFECTADAS EN ‘ACCIDENTES DE
TRANSITO, OCURRIDOS EN L ACIUDAD DE -GUATEMALA,
_ BEGUN RESULTADO POR. ACTO DEL PEATON, 1953-60-

~ Nimero de Personas

‘ " LESIO-

TOTAL MUERTOS NADOS

Atravesarse imprudentemente , 419 M 455
Subiendo o bajando de un vehfeulo 1T 20 e
Apareciendo entre carros parqueados 14 1 S13
Andando por la calle ' 12 1 "‘11
Tuera de la calle b 7 1 R
Jugando en la calle 1 — 1
Contra seméforo 1 = ' 1
Trabajando en la calle ' 10— 1
Otro s 35 B ki 28
TOTAL . 570 36 534

NUMERO DE PERSONAS AFECTADAS EN ACCIDENTES -
DE TRANSITO, OCURRIDOS EN LA CIUDAD DE '
GUATEMALA, SEGUN RESULTADO POR
CONDICION DEL PEATON, 1958-60

Condicién del Peatén Nédmero de Personas

TOTAL MUERTAS LESIONADAS
Ebrio 92 9 .33
Dormido, distraido 8 1 7
Defecto fisico 2 — 2
Otra 29 3 26 .
TOTAL 131 13 118
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NUMERO DE PERSONAS AFECTADAS EN LOS ACCIDENTES
e DE TRANSITO -OCURRIDOS ‘EN. LA CIUDAD DE. -

‘GUATEMALA, SEGUN RESULTADO, POR '

DE-I;‘“ECTOI DEL VEHICULO, 195860 :

. Defecto del vehiculo Niimero de Personas’

; TOT ¢ )
Freno defectuoso g PS'?AIi MUE?TAS I/‘EsmMADAS
Rupt,ura de la varilla » ‘ : ‘
de direccion 10 — 10
Resortes: defectuosos - R T —
Estallido de llanta 3 N — ' ;
Otro- - 10 R 9
T O T AL - 81 4 by

NUMERO DE VEHICULOS COMPLICADOS EN ACCIDENTES
DE TRANSITO OCURRIDOS EN LA CIUDAD DE
‘ GUATEMALA, POR TIPO DE VEHICULO, *

1958-60

TIPO DE VEHICULO NUMERO POR. CIENTO
Auto particular 3 123 Taan
Auto particular 3 123 : 32'7
Canlipneta i 2 675 ?7.1
Camidn o Pick-up 1 144 : ;1 .6
Bicicleta ‘ : 932 ‘ 04
Motocicleta, = - : 812 8.2‘
Auto de alquiler : : 373 3'8
Auto- oficial 285 ' "‘9
Carreta dé mano ) ' 73 S 07

" Carreta de animal - 59 0.6’
Motobicicleta 15 ’3.4
Ferrocarril 25 S ‘I)T3"‘
Otros- vehiculos 228 g 0T3f
TOTAL ‘ .

9 865 100:09%
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- ACCIDENTES DE TRANSITO - TERRESTRE. .OCURRIDOS; v\
. - .EN LA: CTUDAD DE GUATEMALA, POR - ::;
:.-CONDICION DEL TIEMPO . 1958-60.. =

Namero de Accidentes
CON  CON LESIO- CON DANO
L TOTAL MUERTOS NADOS ~ MATERIAL
Co neblinan .. ... .5 234 . 1m 1o . 342,
Buene. . ...5.497.. 1L .. 1978 3di2
Liuvioso 1w - 3
Con neblina — —

Polvo ., — 2y
TOTAL 5 516 111 1917 .

Condicién del Tiempo

SEGUNDA PARTE .
. 5. MORBILIDAD e

¥

El estudio de la morbilidad se expone en una tabla de personas
lesionadas, bor grupo de edad, condicién y sexo, en la cual se puede
apreciar como ya Se dijo anteriormente, la predomipa,ncia respe_qtql v
edad, 'del grupo de 20 a 39 ‘afios ¥ respecto al sexo, del masculine sobre
¢l femenino, correspondiendo el ‘807%- de lesionados ‘a"los hombres ¥
el 19.3% a las {nuje'res. BRI i S

PERSONAS LESIONADAS EN LOS ACCIDENTES DE TRANSITO
OCURRIDOS EN LA CIUDAD DE GUATEMALA, POR GRUPO DE
' EDAD, CONDICION Y SFY0 1,958-60 ‘

EDAD EN “NUMERO DE PERSONAS o
o Peaton Conductor  Pasajera

ANOS ¢ Total Total

Tir Sexos M F M F - M F M. F
0— 4 . 67 41 26 32 17 2 — 79
5— 9 = 190 132 58 101 47 18 — 13 . 11’.
10—14 | 193 154 39 47 29 93 — 14 .10
15—19 382 330 52 42 26 249 2 39 .24
20—29 « 687 586 101 109 43 372 4. 105 54
30—39: 462 299 63 91 217 249 2 59 34
40—49 183 142 41 54 26 66 1 - 22 .14
50—59 = 109 72 317 37 27 26 — g .10
60—69° - 60 35 25 27 21 6 — 2. 4
70 y més 41 24 17 22 16 —_— 22000

TOTAL 2 374 1 915 459 562 279 1 081 9 272 1711

Elaboré la tasa. de mobilidad especifica per causa, para los acci-
dentes del transito terrestre por 100,000 personas, ya que no me fué
posible emplear procedimientes para el refinamiento de estas tasas,
como son: usando el nimerc de vehiculos (pues este date para la
capital v los tres afios con los cuales se ha trabajado el promedio, no
fué posible obtenerlo), o usando el nimero de kilémetros recorridos
por los mismos vehiculos (dato atin més dificil de obtener y del cual to-
davia no se dispone en las entidades correspondientes). La tasa de mor-
bilidad encontrada por el procedimiento antes mencionado es de 552.5.

Como se nota, tanto por las cifras absolutas como por las relativas,
el nomero de lesionados por accidentes del transito es alto, constitu-
yendo por esta razén en la actualidad, un prcblema para Salud
Publica.

6. MORTALIDAD

La mortalidad se presenta para sus cifras absolutas en una tabla
similar a la de morbilidad y aplicando el mismo comentario; la pre-
dominancia por sexo es en esta de 80.2% para los hombres, quedando
el 19.8% para las mujeres; es obvio que la similitud de ests porcen-
tajes con los anteriores es marcada.

PERSONAS MUERTAS EN LOS ACCIDENTES DE TRANSITO
OCURRIDOS EN LA CIUDAD DE GUATEMALA, POR GRUFPO
DE EDAD, CONDICION Y SEXO x 1.958-60

EDAD EN NUMERO DE PERSONAS

ANOS Total Total Peaton Coenductor Pasajerp
ambos

: sexos M F ™M F M F M F
00— 4 5 2 3 2 3 — —_ — —_
5— 9 9 7 2 5 2 —_ —_ 2 -
10—14 5 3 1 2 1 1 — 1 —
15—19 7 6 1 1 —_ 3 — 2 —
20—29 3 27 4 11 3 11 — 5 1
3039 25 21 4 15 2 2 — 4 2
40—49 13 11 2 B 1 3 — 2 1
50—59 7 7 — 4 — 1 —_— 2 —
60—69 4 4 3 4 — — 1 —
70 y mas 6 4 2 4 2 — — — —_
TOTAL 116 ‘93 23 53 18 21 — 19 5

L
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Por las razones ya expuestas, la tasa de mortalidad fué rlaborada
por 100,00 personas, encontrandose que la tasa de mortalidad especifica
por accidentes de transito es de 27.0. La tasa dz mortalidad también
es alta, pues comparada con los paises europeos, que no obstante tener
mayor densidad de poblacién y de vehiculcs, los tres que poesentan
las mayores. tasas por 100,000 de poblacidn, son en su orden: Republica
Federal de Alemania con 18.9, Suiza con 165 y Francia ccn 134.

7. LETALIDAD

Por las cifras de la letalidad, puede decirse que en nuestra capial,
atun no han alcanzado los accidentes del transito el nivel considerado
para tomarles atencion como problema de Salud Punlica, pues de cada
100 participantes en accidentes, mueren 4.5 y segun los conczptos ex-
presados por Armijo Rojas ,es el 10% la cifra que nos indica desde
el punto de vista de la letalidad, que una condicién cualquiera, rapaz
de producir muertes, esté& tomando caracteres de prcblema de Sanidad
Publica. Las cifras de los participantes en accidentes de transito en la
ciudad capital son como a continuacién se cxponen:

PARTICIPANTES MUERTOS LESIONADOS
No. % No. % No. - "%
2 490 100.0 116 4.7 2 374 95.3

8. CONCLUSIONES

8.1 Existen investigaciones aisladas -del problema en nuestro medio,
sin embargo ia investigacion no se ha emprendido en forma in-
integral.

8.2 Lo tendencia de las diferentes fases del problema se desconoce.

8.3 La morbilidad no estd lo suficientemente estudiada para poder

establecer la proporcién de mcapacxtados tanto tamporal como a

definitivamente.
8.4 La tasa de morbilidad es elevada, pues Unicamente le supera la
de Parasitismo Intestinal que fué en el-afio de 1,958 de 668.8 y en
1,959 de 798.8. :
8.5 La tasa de mortalidad es as{ mismo elevada, sobre todo si se ‘la
compara con la de otros paxses

8.6 La tasa de letalidad atin no alcanza en nuestra capital, c1fras

que la conviertan en problema de Salud Publica.
8.7 El monto total de las pérdidas econémicas se desconoce.
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