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PLAN DE TESIS: PRIMERA PARTE

l. INTRODUCCION

PRIMERA PARTE:
1.1

10.>' Introducción.

Concepto: para determinar 10 que se entiende por accidente del
tránsito, he adaptado para el caso particular, la definición de acciden-
tes en general, adoptada por el sub-comité. legal del Seminario sobre
la Prevención de Accidentes de la Infancia celebrado en Bélgica en
1958; asi tenemos que: . . . . . . . . . . . . .. . . . .. . . . . . . . . . . ',' . . . . . . . . . . . . . . .

. .., . .. . . . . . . . . . . . . . ."es un suceso independiente de la voluntad hu-

mana, causado por una fuerza extraña que actúa rá-
pidamente, en el cual interviene un vehiculo para el
transporte Y que se manifiesta por una lesión al
cuerpo o a la mente". .

Considérasele como una de las "condiciones no infecciosas", cuya
etiología involucra múltiples facto~es de los cuales se ,hablará en su
oportunidad, asi como del agente etiológico Y de la transmisión. Gene-
ralmente es una condición aguda, ya que las lesiones que provoca son
tinmediatas al "suceso" Y el periodo transcurrido desde que emPiezan a
operar los factores Y el accidente mismo, casi' siempre es corto.

No aparecen en la definición los, daños materiales, porque desde
el punto de vista de la morbi-mortalidad no tienen importancia; no
obstante en la exposición de los datos, hay alusión a ellos para hacer
ver la importancia económica que puedan tener.

Como en la mayoria de definiciones de esta clase, muchas dificul-
tades aparecen al aplicarla a casos particulares. Según la definición,
no debe considerarse como accidente del tránsito el que sea p~ovocado
por al acción voluntaria; ahora bien, por una parte la acción de un
niño no lo suficientemente grande para ser completamente consciente
de los probables efectos de su acción, cruza andando o corriendo una
calle o carretera de considerable movimiento; por o,tra parte, un adul-
to que olvidando o no conociendo las precauciones que debe tomar,
también ,la cruza; ambos pueden ser atropellados por un vehiculoen
movimiento y provocar asi el accidente; si tomamos en cuenta que si

bien es cierto que la acción de andar o correr es voluntaria en los dos
casos, no lo es asi el hecho de que a través de sus pasos o su carrera
se hayan puesto al alcance de un vehículo, pues ambos no estaban en
la capacidad de prever tal situación, asi pues, este último hecho debe
considerarse involuntario. En cuanto a la expresión "fuerza extraña"
se refiere en este caso a la energía quinética del vehicul~, cuya unidad
de medida se expresa en küográmetros, siendo los factores de la mis-
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ma, la masa y la velocidad. Analizandó la expresión "actúa rápida-
mente", que puede tener limitación arbitraria para el caso de otrol5
accidentes, en los del tránsito se aplica sin dificultad, ya que el con-
cepto implica una ocurrencia que toma lugar dentro de una unidad de
tiémpo razonahle y el inmediato impacto de un cuerpo en movimiento
es la mejor ilustración de. este término. El resto d.e la definición no
ofrecedificulta.d.

Desde el punto de vista técnico, la aplicación del conceptopued...
aclararse con el Manual de la Clasificación Estadística Internacional
de Enfermedades; Traumatismos y Causas de Defunción de la Orga-
nización Mundial de la Salud en el cual los nÚmeros que .le correspon-
den son: del E 810 al E 835.
1.2 Historia: Los accidentes del tránsito existen desde que el hombre
usó por primera vez un vehículo para transportarse de un lugar a otro
o para el transporte de objetos. La primera muerte registrada, debida
a un accidente causado por un vehículo motorizado, dáta. del año 1899
en la ciudad de New York de un tal Mr. H. H.Bliss.

Duranteiastres Últimas décadas del siglo XX, con los notables
avances en el control de las enfermedades infecciosas, el mejoramien-
to de 106 medios de protección.materno-infantil, la aplicación correcta
de las medidaS dé sanea,mientoambiental, etc., se ha operado una mar~
cada baja entre las mencionadas enfermedades como causas de mor-
talidad .y morbilidad, a tal grado que han cedido su lugar a los acci-
dentes en general y a los acciden"es dei tránsito en particular,loscua-
les ocupan en el momento actual el primer lugar como causas de mor-
bilidad y mortalidad para la gente joven, en los países europeos y en
los Estados Unidos de América. Esta- situación ha motivado 'el interés
por parte de esos países y de las Orga,nizaciones Internacionales, para
dedicarse a la solución del problema. Es así que en 10 que a la preven-
ción de los accidentes del tránsito concierne, el interés por el proble-
ma a nivel internacional, empezó a manifestarse por el año ,de 1934,
cuando la Liga de las Na,ciones envió cartas a los gobiernos, pregun-
tándoles si ellos llevaban estadísticas de los accidentes del tránsito y
sus causas, y si así era, que criterio habían seguido para elaborar las
mismas. El Comité para la Unificación de Estadísticas Relacionadas con
los Accidentes del Tránsito fue establecido en el año de 1935, bajo los
austJ'iciós de la Organización de la Liga de las Naciones para Comuni-
caciones y Tránsito .El Comité se reunió en Ginebra en septiembre de
1936 y mayo de 1937, y sus recomendaciones abarcaron la colección y
,compilación de las estadística¡c de una manera uniforme, incluyendo
datos sobre el número y clase de vehículos involucrados en los acciden-
tes, el número de personllS muertas o lesionadas y la naturaleza;, cir-
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cunstancias Y causas de los accidentes. posteriormente .se
recomendó

que los países podrían adoptar la Clasificación Internac:o~al de Cau-
sas de DefUnción, la cual había sido redactada con anterlOrldad en Pa-
rís en el año de 1929.

Del 16 al 25 de julio de 1958 fue celebrado en Spa :Sélgic.a,el Se-
minario sobre la Prevención de Accidentes en la InfancIa, baJo ~a r~s-

ponsabilidad de la Oficina R,egional para Europ~ de ,la
OrganIzacIón

Mundial de la Salud, como resultado directo del lllteres expresad~ por
los gobiernos de los Estados Miembros de la Región, sobre la cre,Cle~te
mortalidad entre niños y gente joven, debida a accidentes del transI:o,
domésticos, etc. Termina diciendo el prólogo en el informe del menclO-
nado Seminario: . .. . . . . .. .. . .. . .. .. . . .. . . . . .. . .
. . . . , . . . . . . . . . . . . .: : :,:Ei

.
;r'e's~~t'~

.
i~f~~~e ofrece un desafío para ac-

tuar contra uno de los más extensos Y desafortuna-
dos efectos co-laterales de nuestra moderna manera
de vivir".
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En Guatemala, la preocupación por el problema empezó a manif~s-
tarse en diciembre de 1951, cuando se efectuaron las primeras reumo-
nes con el objeto de crear una entidad que habría de ocuparse del
asu~to. No fue sino !hasta en 1952 que se creó la Asociación Guatema~-
teca del Tránsito, a instancias del. Instituto Guaten:alteco de. s~~un-
dad Social y de un grupo social, el Club 20-30. A dIcha AsoclaclOn se

reconoció Personería Jurídica en 1955, siendo Ministro de Gobernación
el Lic. Jorge Adán Serrano. En la integración de la Asociación Guate-
malteca de Tránsito tomaron parte diferentes entidades: el I.G.S.S.,
la Unión Central de Pilotos Automovilistas, la Dirección General d~ ~~-
minos la Municipalidad Capitalina, la policía Nacional, la AsOClaClOn
de BO~S Scouts, la Asociación Guatemalteca de Caminos .(q~~ es sub-
sidiaria de. la de los Estados Unidos de América), la AsoClaclOn de Pe-
riodistas de Guatemala y además un grupo de pilotos particulares. Una

de las realizaciones de la Asociación Guatemalteca de Tránsito fue la
el boración de un proyecto de Reglamento de Tránsito concebido sobre
u:s. base eficiente para la prevención. En 19B{}se reinició el trabajo pa-
Ta formar un nuevo organismo con un "status jurídico", cuyo resultado
fue la creación del Gonsejo Nacional de Tránsito, por Acuerdo Guber-
nativo emitido por el Organo del Ministerio de Gobernación el 12 de
diciembre de 1960.

El Consejo tiene una Directiva Provisional que está ir:tegrada en
la siguiente forma: Presidente, Dr. Carlos Orellana EJ.; Vice-Presiden-
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te, Ing; Rafael Perez Ri:era';Secretario, Lic; Eduardo Palomo.
Entre los principales objetivos de este Consejo se cuentan:

10.-Problemasespecíficos de tránsito;
20.-Problemas de Salud; y,
30.-Problemas legales, cuya base es el Código de Tránsito

(en proyecto), para la resolución de problemas jurí-
dicos.

OGras de las realizaciones en Guatemala, encaminadas a la solu-
ción del problema, han sido la creación de la Escuela Juvenil de Trán-
sito, la Academia Práctica de Automovilismo y algunas otras más. Sin
embargo no se han aunado esfuerzos, por parte de las Autoridades del
Tránsito, Sanitarias, EducaciDnales, <etc.,..para tratar el problema en
conjunto, en una fo.rma integral y obtener así una buena prevención,
:cuya. principal base es educacional.
1.3 Importancia en Sa.lud Pública: los accidentes del tránsito son una
condición cosmopolita, es decir, que existen en cualquier lugar en el
que hayan vehículos para el transporte. La creciente impO!ttancia que
pa.ra. nuestro país han adquirido en los Últimos diez año.s, puede apre-
ciarse por, las, cifras demorbilidad, mortalidad y letalidad que en tres
de ellos al azar se exponen a continuación:

Morb. x 100,000 habito
Mort. x 100,000 habito
Mort.. x 1,000 vehíc.
Letalidad

1,95,4

NO'. Tasa.
1 940 61.3

91 2.9
91 1.6
4.5%

1,960
No. Tasa

2662 70.7
227 6.0
227 2 .5

7.8%

1,9 5 8

NO'. Tasa.
3 653 103.0

260 7.3
260 2.8

6.4%

Es notorio. el.. incremento, principalmente en la letalidad, que de
4.5% .en 1,954, se ha elevado casi al doble, es decir, a 7.8% en 1,960.
Así se observa tmabién que en 1,960.a p'esar de ser menor, tanto la cifra
a]:¡sbluta como las tasaS respectivas, que en 1,958, no sucede lo mismo
con la letalidad, que no obstante lo mencionado, se elevó de 6.4% a 7.8%
en 1,960.

Las consecuencias personales que de esto se derivan, están consti-
tuidas por el gran número de gente, principalmente gente cricl máximo
período de productividad, se pierde y por el no menos grande número
de personas que quedan inhabilitadas para poder trabajar y llevar
üria vida 'normal.

'
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2. OBJETIVO'

2.1' El'principal objetivo de este trabajo escooncer la magnitud
del problema de los accidentes de tránsito, los factores relacionados con
ellos y sus consecuencias en nuestro país. En otras palabras, averiguar
el número de lesionados y muertos que producen; investigar' a' qué Se
deben y tratar de conocer en lo posible, hasta qué punto son prevenibles.

2.2 Como objetivO' secundario, motivar el interés' por que se lleve
a cabo una investigación exhaustiva del problema, y con base en ese
cOnocimiento, poder desarrollar' una PNvención eficiente.

3.l\'I:ATERIAL Y METODO

3.1 El material con el cual se ha efectuado este trabajo, ,con-
siste en datos referentes a los años de 1,958, 1,959 Y 1,960 coleccionados
por la Dirección General de Estadística y con los cuales he elabórad(f
un promedio anual.

3.2 He seguido en la medida de lo posible, los lineamientosge-
nerales del método epidemiológico, es decir, que, considerando el acci-
dente de tránsito como una enfermedad cualquiera, he estudiado en
base al concepto ecológico de enfermedad, al' hombre, al ambiente y al
agente. Ya no se concibe en la actualidad un estudio de estanaturale-
za, que no esté regido por la investigación epidemiológica, auxiliada por
el método estadístico.

'

3.3 ,El área a la cual se refiere la información, la constituye la
ciudad capital, tratando de enforcar el problema desde los principales
puntos de vista. La falta de datos im¡Jidió que abarcara la to~alidad
de H). república. Sin embargo el promedio por año de accidentes en
toda la república fué de 6,136 o sea el 100%; 'en 'la capital fué de 5,516
o sea el 89.8% quedando para el resto de la República 620 o Gea DI10.2%
Es notorio el alto porcentaje para la capital, por lo que puede consi-
derársele como sufientemente representativo desde el punto de vista
numérico; ahora bein, si se estudiara la letalidad en las áreas rurales
y en las carreteras, se encontraría mucho más alta que para la' ciudad
capital, por múltiples factores que no entro a analizar por la naturaleza

3.4 Fuentes delÍnfoMnación: Fueron las principales: la Dirección
General de Estadistica, la Sección de Bio-estadística de la División de
Epidemiología de Sanidad Pública, el Presidente del Consejo Nacional
de Tránsito, la Jefatura del Departamento de Tránsito, el ,Médico del
Departamento de Tránsito y trabajos nacionales y extranjeros -'-ver

biblibgrafía-.
.

'
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Grupos de TOTAL MASCULINO FEMENINO
eda.q en años No. % No. % No. %

O-- 9 14 100.0: 9 64.3 5 35.7
; 10--19 12 100.0 10 83.3 2 16.7
: 20-29 31 100.0: 27 87.1 4 12.9
30--39 25 100.0, 21 84.0 4 16.0
40-49. .. 13 100.Q. 11 84.6 2 15.4
50--59 7 100.0 7 100.0 0.0
60-69 8 100.0 .4 50.0 4 50.0
70 Y más 6 100.0 4 66.7 2 33.3

TOTAL 116 100.00. 93
..
80.2. 23 19.8

4. CONSIDERACIONES EPIDEM:::OLOGICAS

Considerando a los accidentes del tránsito terrestre como a cua-
lesquiera de las condiciones que pueden producir enfermedad y muerte

en el hombre, hablaremos del hombre, del agente etiológico y de la
vía de transmisión.

4. El hombre expuesto al riesgO de lesión y/o muerte presenta
múltiples variaciones que están en relación con otros tantos factores
como son: edad, sexo, condición en el momento del accidente (peatón,
conductor y pasajero), estado fisico y psiquico; de estos factores, aun-

que es difícil por la estrecha relación que hay entre ellos, trataré de
hacer la consideración de cada uno de los mismos, por separado. Como
se verá en la distribu¡:ión por grupos de .edades se encuentra la más
alta frecuencia en personas entre los 20 y los 39 años, debido a que en
este grupo se encuentran personas que constantemente están haciendo
uso de vehículos y de las calles para el tránsito a pie; ahora bien, en
los grupos de menor edad, si frecuentaran en la misma proporción los
vehículos y las calles encontraríamos una cifra mayor; si analizamos
al hombre a través de su desarrollo etario vemos que en la edad In-
fantil está completamente al cuidado de los padres casi siempre y

cuando no es así, por lo menos al cuidado de personas adultas; en la
edad pre-escolarel niño empieza a explorar el mundo exterior y a desli-
garse un poco del cuidado de los padres; por lo que se ve expuesto a
riesgos, para los cuales por lo general no se encuentra preparado, por
la falta de experiencia y debilidad física; en la edad escolar se encuen-

tra tambíén con nuevas situaciones y con menor vígilancia de los pa-

dres, que sin embargo se compensa en parte con el cuidado de las auto-
ridades escolares; así llega a la adolescencia, período de transición tanto
física como psíquica para alcanzar la edad adulta en la cual ya sus
reacciones deben ser completamente normales .para afrontar las situa-
ciones de, peligro; ya en el víejo tornan las reacciones lentas por lo que
también si este grupo frecuentara en gran proporción vehículos y calles,

presentaría cifras altas de lesionados y muertos.

En cuanto al factor sexo es de apreciar la marcada predominancia
del sexo masculino, pudiéndose invocar para los grupos de menor edad
que los muchachos sonm ás emprendedores y más impulsivos que las
muchachas y que lo,S primeros se manejan con mayor libertad que las
segundas; no puede decirse lo mismo para la edad adulta, en la cual
también se nota la marcada diferencia en las cifras, que puede deberse
a que es mayor el número de conductores de sexo masculino,. sin em-
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bargo al invccaresto ya se está combinando otro factor que es la con-
dición de conductor,. peatón o pasajero en que se encuentra en el mo-
mento del accidente y del cual hablaré a continua:ción.

mUDAD DE GUATEMALA
Personas muertas en accidentes de tránsito

por grupos de edad y sexo
1,958 - 1,960

Fuente: Dirección General de Estadística.
Al tomar en.cuenta. la condición de peatón, conductor y pasajero

que ocupa una persona en el momento de .participar en un accidente,
es notorio que tanto los riésgos de lesión o muerte, así como la letali-
dad son más altos en el peatón, puesto. qllf: en la clase. de accidente que
participa es el atropello, no teniendo por lo. tanto protección alguna;
sigue en orden de importancia el conductor y entre éstos los conduc-
tores de vehículo,s de dos ruedas son los más expuestos, también Po,r la
falta de protección; por último el pasajero que casi siempre por ser
ocupante de. vehículo de cuatro ruedas, está. más o menos protegido,
exceptuando el ocupante del asiento trasero de la motorcicleta o de la
moto con side-car. En cuanto al estado de salud física y psíquica, es

lógico pensar que unápersona cuyas co,ndiciones de salud se encuentran.
en el mejor estado posible, estará menos expuesta al riesgo,- ya que si
comete acciones imprudentes, por las .cuales se vea involucrada en un
accidente, éstas deben ser en menor número que en una persona que
no se encuentra en el completo goce de sus facultades físicas y psíquicas

~25-

1'

1

'

1I

1

1

1

.

.
1

...

"

1

"
1

1

1

.

1

..

11'

1

'1.

1:1

.

I

[

1'1'

Ijl

I!

11

1'11 '

11

I I

I
'

11

1111:

1'11

1'"".1,1

¡ili

1
1
'(

II~
li,.

ii
I

-1



Grupos de edad TaTAL PEATON CONDUCTOR PASAJERO

eda.den años No. % No. % No. % No. %

0--'-9 14 12.1 12 16.9 0.0 2 8.8

10 ....:. 19 12' 10.3 4 5.6 4 19.(} 4 16.7

20 - 29 31 26.7 14 19,8 11 52.4 6 25.0

30 - 39 25 21.6 17 24.0 2 9.6 ,6 25.0

40- 49 13 11.2 7 9.8 3 14.3 3 12.5

5(}
- 59 7 6.0 4 5.6 1 4.7 2 8.3

60 - 69 8 6.9 7 9.8 0,0 1 4.2

70 Y más 6 5.2 6 8.5 0.0 0.0

TOTAL 116 100.0 71 100.0 21 100.0 24 100.0

CIUDAD DE GUATEMALA

Personas muertas en accidentes !le tránsito
por grupos de edad y cl:mdición

1,958 - 1,000

y otros, la s~gunda. causa significa un 76%, del total de accidentes, pe-

ro de ellos se origina también la. mayor proporción de da.ños materiales
:registrados y hiénor proporción de personas muertas o lesionadas lo
cual es lógico, por cuanto los atropellos se refieren a la acción dir~cta
e,ontra una o varias personas que naturalmente tienen que resultar
afectadas. Es interesante hacer notar también que la letalidad de otro
tipo de accidentes no especü1cados, dentro de los cuales pueden incluir-
se vuelcos o salidas del camino no debidas a choques, es b¡3.Stanteeleva-
da puesto que constituye un 45% del total de accident~s que~c~sio-
naron muerte. ' "

'

Si relacionamos el nÚInerode accidentes, de tránsito sin causa es-
pecificada con el to-tal de accidentes de este tipo, concluimos que de
cada 100, 14 son con muertes.

.

I
ACCIDENTES DE TRANSITO OCURRIDOS EN LA CIUDAD DE'

GUATEMALA, POR RESULTADO Y CLA~E DE'
ACCIDENTE, 1958-60

N ú m é'ro de Accidentes
Total Con Muertos Con L,esio- Con Daño

nados D[at~

920 7
824 3.347
233 74

1,977 3,423

Clase de
Accidente

4.2 El agente etiolOgico en el caso de 10'saccidentes del tránsito terres-
tre, es el vehículo utilizado para el trans;;::orte, por lo que haré referen-
cia de algunas car~ cterísticas del interior de los vehículos de cuatro rue-
das y del tipo de accidente clasificado en atropellos, choques

y otros. En-

tre las características de los mencionados vehÍculos, que pueden aumen-
tarlos riesgos de lesión o muerte, tenemos .que la inseguridad de las por-
tezuelas o de los asientos

y, cojine¡;, puede ser la causa de que el ocu-

pante, sea despedido violentamente del vehículo; las aristas rígidas del
tablero Y el vidrio delantero pueden ser Causa de lesiones en la cara D
de fractura craneal; el volante rígido es la' causa principal de fractu-
ras' costales Y esternales Y de lesiones de los Órganos intratorácicos. Re-
sultado de las investigaciones al respecto, ha sido el cambio de las men-
cionadas estructuras por otras que ofrezcan mayor protección Y así los
ingenieros, diseñadoresy fabricantes de automóviles, quienes !interior-
mente solo se preocupaban de darle atractiva apariencia al vehículo,
olvi61ando la protección de sus ocupantes, han empezado ya. a usar vo-
lantes depresibles Y elástic(;Js, amortiguadores del golpeen 'las aristas

gel tablero, vidrio delantero que se desprende i!ltegro en el momento de
'I.UlCl1oque,por!ezuelas con cierre de seguridad, etc., con el fin de brindar
la mayor protección al ocupante.

Respecto a la clase de accidentes tipificados en atropellos, choques

Atropellos
Choques
Otros
Total

968
4,191

357
5,516

4.1
20
50

111

Respecto al !lúmerO de personas afectadas y de acuerdo con la
:misma clasificación de atropelló s, choques 'y otros" ptidehiosIlotar

,', que
q.e cada 100 personas que han sufrido accidentes de tránsito, 5 mUeren
y 95 sobreviven, aún c~andÓ de, estos sobrevivientes no se ha podido
ñ¡¡,cer la, diferenciación en, esta. tabla,

",
de los que quedan con' lesiones

permanen~es o invalIdez física onientaI.Se repite el hecho a.nterior, al
;referirme. al.número de accidentes, y es la obs~rvacióndeqUe otros ti-
pos de accidente de causa no especificada, aCUmulan un riesgo mayor
de muerte, ya qlle ,comopuege verSe, de cada 100persoIlas que sUfren
:¡;¡ercancesde esta naturaleza mueren 16 y sobreviven84, locualnOocu-

rre con choques Y atropellos, en los cuales mueren 2 y 4 personas fes-
pectivamEmtepoJ.' cada 1M. Convendría investigar en forma más minu-
ciosa estos casos que, aunque menos frecuentes, éausan más daño pro-

porcional a los individuos. '
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No. % No. %

1,120 100.0 42 3.7

1,034 100.0 22 2.1

336 100.0 52 15,5

2,490 100.0 116 4.6

,
,

CTADAS EN ACCIDENTES DENúMERO DE PERS()NASAF~
'

.
,

UDAD DE GUATEMALA,TRANSITO OCtJRRIDOS EN LA CI
,

POR REiSULTADO
y CLASE D~ ACC~DENTE, 1953-60

'Clase de

Accidente

Número de Personas

TOTAL MUERTAS LESION,ADAS

Atropellos
Choques
otros
Total

No.,
1,078
1,012

284
2,374

0/9

96.3
(J7.9
84.5
93.4

.,
'e transmisión la vía utilizada para el trán-4.3 Se consIdera como VIa d

fé e Así tenemos qU& respecto alsito, clasificada en: tierra, asfalto y
. r.r a.

nos demuestran que la gran.d t 1 s datos numencosnúmero de aCCIen es, o
' dos en la capital están con-o .d ,t del tránsito ocurn "mayona de aCCI e~ es

.. abe hacer la observación sin emba.rgo,centrados en las Vlas asfaltlCas. C:,
d riesgos los resultados difierenque a pesar de esta concentraCI?~
t:rcera p~te de accidentes regis-bastante entre sí, por, cuanto caSI a.

dda ,n
~ ()

material y' Una pro-
' f lto han ocaSIOna otrados en, calles ,con as a . t 011 lesI '

O nados y, con muert ,::>s' ,
end 'd de acclden es c 1 ,pprción más re UCla . l.h 'más pro.porción de accidentes quecambio en, las .calles de tIerra Da~ mas tomar en cuenta también que,ocasionaron lesIOnes y ~ue.rtes. e e

nuestra población capitalina tien~con el considerable crecImIento que
d

'
f nte ' s Programas de lotifi

,
cación

"

~ así como los I ereen l,os ultImas anos,
,'. t la cantidad de a

,,

~alto,

h '
bligatonamen e que .y, urpa

, nizacion" aran o-
","". medI ' d as t<>ndientes a evitart t se podrían sugenr '

. ~crezca y por lo ano, . . nto asfáltico con calzadas ad,
e-. t d tanda a este creClmle , .estos acclden es, o , .

R 'pecto a los accidentes OCUITI,
dos

I d b'da proteccIOn. escuadas para a el,
' era de letalidad más elevada, y es no~

e, n vía férrea, sor. mas escasos, ~ d
'

nes os',stemas de prot ,ec-'vel no tIenen guar latorioQue los cruces a nI", ,

d cuenta del pas::>de un ferro-ción que permitan a los conductores arse
carril.

-28-

ACCIDENTES DE TRANSITO OCURRIDOS EN LA CIUDAD DE

GUATEMALA, POR RESULTADO Y CLASE DE VIA, 1958-60

Clase de vía
~úmero de Accidentes

Total Con
Muertos
No. %
14 2.5
90 1.8
7 '38.9

111 2;0

Con Le-
sionados

No. %
321 56.6

1,647 35.4
9 50.0

1,977 35.8

Con Daño
Material

No. %
232 40.9

3,194 62.8
2 11.1

3,428 62.2

De tierra.
Pavimento
Férrea
Total

No.
567

4,931
18

5,516

I '

La informacíón contenida en la tabla anterior, es corroborada por
el número de personas afectadas en los accidentes de tránsito según
la clase de via. Los datos numéricos nos muestran que, aunque del to-
tal de personas muertas, los accidentes en calles asfaltadas han sido
responsables de más del 50%, debemos hacer hincapié en que el núme-
ro de ellos es considerablemente mayor que el de los otros accidentes,
y por tanto, implica que ha habido un mayor número de personas ex-
puestas al riesgo de morir. Respecto a la vía férrea la violencia que
generalmente acompaña al accidente implica también una letalidad
mayor, ya que de las 20 personas afectadas murieron casi la tercera
parte. En este caso, la letalidad es elevada, pero el número de acciden-
tes es más escaso, y las normas tendientes a resolver el problema son
de carácter más práctico, ya que el área de peligro se encuentra per-
fectamente delineada, siendo el paso del ferrocarril, siempre por el
mismo lugar. S~n embargo, para Salud Pública, la acción directa se di-
Tigiría a evitar principalmente los accidentes de vías asfaltadas, por
su mayor número y por un saldo considerable de personas afectadas
en su salud. No es el momento adecuado en este último caso, para su-
gerir medidas,considerando que el estado particular de la persona a
la que ocurre o provoca un accidente, combinado con otros factores,
pUdo haber influido notablemente en el suceso, úriicamente haré no~
taraquí que la principal base para la prevenci6n en este caso es edu-
cacional, no a.sí en el caso de la vía. férrea que es de tipo legal y

téc-nico.

-1
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Naturaleza de Número de Accidentes
Accidente Total Con Muertos Con Con Daño

Lesio- Material
nados

Choque de auto con:
a) Otro automóvil 2,912 7 211 2,694
h) Bicicleta 635 7 377 251
c) Peatón 561 52 505 4
d) Moto, motobicicleta 498 8 300 190
e) Objeto fijo 190 2 44 144
f) Otros y los números

no especificados 166 8 71 87

TOTAL 4,962 84 1,508 3,370

Con Muertos Con Con.Daño
Grupo Total

Lesionados Material

4,962 84 1,508 3,370
1 248 35

291 82 154 11
168 33 22 2
26 24 7 2

5 10 1
38 8

59 136 1,977 3,428
Total 5,516 111
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E P ERSONAS AFECTADAS EN
ACCIDENTESD'E',:,

NUMERO D ,
E GUATEMALA

TRANSITO OeURRIDOS EN LA CIUDAD D
"

'
POR RESULTADO Y CLASE DE V-A, 1.158-6)

,De los grupoS anteriores, los tres primeros acaparan la mayor par-
te dJ7.5% del total de accidentes), por lo cual procederé a investigar en

,ellos tres específicamente, las subclasificaciÓnes más importantes.

. .~,

'Clase de Vía
Número de Person~~

Muertas Lesionadas
15 260
95 2,100

6 14
116 2,374

ACCIDENTES DEL PRIMER GRUPO DE CLASIFICAC10N
INTERNACIONAL, CIUDAD DE GUATEMALA, 1958-60

Total
275

2,195
20

2,49G

De tierra
Pavimento
Férrea
T o.t a 1

Analizada en esta forma general la clase de accidentes Y el. ti?O. . . ntecieron así como también el resultado de los mlS-
de Vla en qU:e a~~trar a co~siderar 10 que podríamos denominar situa-mos, hemos.

'd nte'
. qué naturaleza de accidente se presen-

ción del p.roblemae:~ic~?
e

La 'c~~sificación Estadís~ica Internacional deta con mas fre
T
cu

¡ismos y Gau"as de Defunción contempla 6 ,ru-Enfermedades, rauma ~

T t a cada uno
bros principales que tratan de identificar especl !Camen e ,,' .
de ellos a través de sus subdivisiones.

Estos rubros son:

1. Choque de auto
2. Choque de moto
:3. Choque de bicicleta
4. Vuelco no causado por choque
5. Salida del camino no por choque
6. otro accidente no especificado

ACCIDENTES POR GRUPOS DE
CLASIFICA:crON INTERNACIONAL

Los resultados de los accidentes en este grupo se distribuyen en su
gran mayoría en daños materiales y personas lesionadas a consecuen-

cia de los mismos, pero hay variación conforme los distintos tipos de
colisión que contemplan las sub clasificaciones presentadas. La mayor
cantidad de daños materiales está provocada por colisiones entre dos
automóviles y en menor escala por colisión entre automóvil y bicicleta.
Los riesgos de daño personal,en lo que se refieren a muerte y lesión,
¡persisten en el choque directo de auto con peatón, que ocupa el tercer
lugar en importan.cia según el orden del total de accidentes.

En general los riesgos de lesión son menores en tripulantes de ve-
hfculos de cuatro ruedas, puesto que éstos ofrecen mejor seguridad a los
Pasajeros, tanto en estabilidad como en protección material. E\s de se-
ñalarse esta condición, al notarse que las colisiones de autos con objetos
fijos ocasionan muy escasa cantidad de daños personales, los cuales pro-

-31-
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Choque de moto con:
a) Peatón 155 4 150 1 .'

b) Bicicleta 67 1 44 22

e) Otros y los no

especificados 69 3 54 12

T O T A L 291 8 248 35

-_o
-

,. ~-_._..""~,,---
----_..'.-------- ---

Choque de Bicicleta con:
a) Peatón 118 1 117
b)Otros y l(!)s no

especificados 50 2 37 11

TOTAL 168 3 154 11

bablemente fueran evitados usando en los vehículos precauciones tales
como cinturones de seguridad, etc.

En 570 automovilistas estudiados en la Alemania Occidental por
el Dr. K. H. Bauer, aparecen los siguientes porcentajes para las lesiones
traumátícas aisladas de los distintos segmentos del cuerpo:

por lo tanto la exposición de las distintas partes del cuerpo; los. por-
centajes son:

Cráneo . . . . . . .
~ .

"
. . .

"

. . . . .-. . ¡ . . . 49.6%

Miembros inferiores 26.8%

Cráneo. . . .. .. . .. .. . .. . . . . . . . . . .. . .
Miembros inferiores ,.......
Miembros superiores..............
Tórax .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. ..
Cuello

'
. . . . , . . . . . . . .

'
. . . . . . . . . . . .

Cadera. . . . . . . . . . . . . . . , . , . . . . . . . . .
Abdomen. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

49.8%
16.6%
13.5%
10.3%
4.9%
2.3%
2.2%

Miembros superiores............

Tórax
""""""""".""""

12.5%

5.9%

Cuello , 1.8%

Abdomen
""""".'."""'"

1.7%

Cadera
"""'."""""""'"

1.5%

En la tabla correspondiente al 20. grupo, se repite el hecho de las
altas cifras en daños personales, principalmente en el cihoque con pea-
tón, por las. razones expuestas anteriormente; las cifras de choque con
bicicleta y otros (excepto automóvil) y los no especificados son simila-

res entre sí.

En el tercer grupo únicamente hay que hacer notar que al igual que
e~ :los anteriOJies predomil,),a el choque con peatón, c()l'respolldiélldole
en este Caso cerca del 75% del total Y'todos con consecuencias- persona-
les; el 25% correspondiente a otros (excepto choque con auto y con mo-
to) y los no especificados tiene un 80% de consecuencias personales.

ACCIDENTES DEL SEGUNDO GRUPO DE CLASIFICACION
INTERNACIONAL, ClUDAD DE: GUATEMALA, 1958-60

ACCIDENTES DEL TERCER GRli'PO DE CLASIFICACION

INTERNACIONAL, CIUDAD DE GUATEMALA, 1958-60

~, ~ m'------.---

Naturaleza. de
Accidentes Total

Número de Accidentes
Con Muertos Con Con Daño

Lesio- Materia!

Naturaleza de
Accidente Total

Número de Accidentes
Con Muertos Con C,on

.

Daño
Lesio- Material
nados

nados
I

La proporción de lesiones traumáticas aisladas de las distintos seg-
mentos del cuerpo en 686 motociclistas estudiados por el Dr. Bauer, pre-
senta marcada similitud con la de los automovilistas, lo cual atribuye
él a .que la pasición de los conductores es semejante en ambos casos

y

En cuanto a los tres últimos grupos, se expresap,los datos a conti-
nuación en la siguiente taola, ya que solo representan el 2.50/0del to-
tal de accidentes.

-33-,
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Naturaleza de Número de Accidentes

Accidente Total Con Muertos Con Con Daño
L,esio- Material
nados

4. Vuelco no causado
por choque

2(} 2 22 2

5. Salida del camino no
por choque 10 1 7 2

6. otro accidente no
especificada 59 13 38 8

TOTAL 95 16 67' 12

Número de Personas

TOTAL MUERTAS LESIONADAS

43 5 38

23 3 20'

28 2 26

18 1 17

20 3 17

20 1 19

56 3 53

112 4 108

103 5 98

93 2 91

102 4 98

117 5 112

173 6 167

155 4 151

157 6 151

162 7 155

191 8 183

170 6 164

213 10 303

162 9 153

165 6 159

96 8 88

63 4 59

48 4 44

2,490 116 2,374

ACCIDENTES DEL CUARTO, QUINTO Y SEXTO GRUPO
DE CLASIFIGACION INTERNACIONAL,

CIUDAD DE GUATEMALA, 1958-60

La suma .de los 6 grupos arroja un total de 5,516 accidentes, de los
cuales 111 fueron con muertos; 1,977 con lesionados Y 3,428 con daño
material.

4.4 Se expone a continuación una serie de tablas, que ilustran acerca
de otros factores como son: hora de ocurrencia, cuyos datos numéricos
aparecen por periodos de una hora cada uno, para las 24 horas del dia
y concuerdan con los encontrados por el Dr. Valdés, quien presenta en

su trabajo dos curvas, dividiendo el día en 3 periodos en la primera '!/
en lá segunda haciendo la división en periodos de 2 horas cada uno.
Día de la semana Y mes del año en que ocurrieron los accidentes, pre-
sentando el número de personas afectadas en los mismos, para poder
apreciar la variación estacional. El papel que juega el conductor, to-
mando en cuenta por separado la infracción, acción

y condición del mis-

mo. El papel del peatón, también tomando en cuenta por separado ~l
acto y condición del mismo. Los defectos que presentó el vehículo en

el momento del accidente.
El número Y porcentaje por tipo de vehiculo de los que se encon-

traron complicadas en accidentes de tránsito; estos datos también I30n
similares a los encontrados por el Dr. Valdés.

y por último una tabla

referente a las condiciones atmosféricas, en la cual se da el número de
accidentes por condicíón del tiempo, no asi el de personas, dato del
cual no fue posible disponer; sin embargo puede apreciarse por las ci-
fras que en ella se exponen, que el factor ambiental, en otros paises tan
importante, no lo es en el nuestro.

-34-

NUMEOO DE PERSONAS AFECTADAS EN ACCIDENTES DE

TRANSITO TERR~STRE EN LA CIUJ)AD DE GUATEMALA, POR

HO'RA DE OC{JRI~ENCIA, 1958;60

HORA

0.00- 0.59

1.00- 1.59

2.00~ 2.59

3.00- 3.59

4.00- 4.59

5.0(}'-'- 5.59

6.00- 6.59

7 :00- 7.59

8.00- 8.59

9:00- 9.59

10.00-10.59

11.00-11.59

12.0(}'-'-12.59

13.00-13.59

14.00~14.59

15.00-15.59

16.00-16.59

17.00-17.59

18.00-18.59

19.00-19.59

2D.00-20.59

21.00-21.59

22.00-22.59

23.00-23.59

TOTAL
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NUMERO DE PERSONAS' AFECTADAS EN ACCIDENTES DE
TRANSITO TERRESTRE EN LA, CIUDAD DE GUATEMALA,

POR D'IA DE OCURR,ENOIA, 1958-60

DIA

Domingo
Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sábado
TOTAL

TOTAL
423
385
338
301
319
323
401

2,490

Número de Personas
MUERrrAS LESIONADAS

17 406
23 362
19 319
13 288
14 305
14 309
16 385

116 2,374

~.,~

NUMERO DE PERSONAS AFECTÁDAS EN ACCIDENTES DE
TRANSITO TERRESTRE EN LA CIUDAD DE GUATEMALA,

POR MES, DE OCURRENCIA, 1958-60

MES

Enero
Febrero
Marzo
Abril
Mayo
Junio
Julio
Agosto

-

Septiembre
O€tubre
Noviembre
Diciembre
TOTAL

TOTAL
225
183
219
198
217
201
198
200
182
228
209
230

2,490

Núme'ro de Personas
MUERTAS LESIONADAS

13 212
8 175
7 212

10 188
8 209

11 190
9 189
G 191

11 171
11 :n7
11 198

3 222
116 2,374
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MÜMERO' DE PERSOINA:S<gEC'tAnAs:m ACCIDENIMS''DE
''TItANSITO:'OCtJRRIDOSEN LA'()I1JDAD 'DE GV.ATEM'A:tA,

SÉGUNRESUL'l'ADO POR 'INFRACCION DEL

.CONDUCTOR, 1958~'60
r' .y,,::..,,','

I~ión de1Conductor
TOTAL

459

263

138

76

64

46

35

No atender signo de alto
Ebriedad
Vireje malo
Exee.so de velocidad,.
Caminar en sentido contrario
No guardar distancia
Nd atender serÍiáforo
Descuido al salir del

est¡¡,cior¡an:J.ientQ .', 19

. No hacer señalo hácerla mal 8
NolIev8f

'

luz
-

8
Pasar..v~iculo en curva 3
:E'.stacionarse incorrectamente 3
Otra' 73
Ignorada, 116
T O TAL 1,311

" Número de Personas
"~,e -MUERTAS LEIHONADAS

7 452"
a

-
:~54 .

.1 q4
'7 , 1,9,
2 62

"46
°',-'.34

3
J(}

43

19

'8'
8
3

.'-!"
3

,10

Í06

'1,268

NUMERO DE PERSONAS AFECTADAS EN ACCIDENTES DE
TRANSITO, OCURRIDOS EN LA, CIUDAD DE GUATEMALA,'

POR ACCJON DEL CONDUCTOR, 1953-60

Aooión'dél Conductor

Pasando otro vehículo
Virando
Choque con huída
Evitando choque
Retrocediendo
:E'.stacionándose
Otra
Ignorada
T9TAL

TOTAL

187

155

55

46

16

4

165

245

873

I

Número de Personas
MUERTAS' LESIONADAS

3 184
5 150
4 51
145
1 15 ,

''4
,152

.

'222,
!J23

13

23

50

,,-37-
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NVMJmO VE PERSONAS 'AFEorADASEN' ACOIJ)ENTE& .DE
!l'RANSITO, OC'URJ:tIDOS EN LACIU1>AD VE GIJA',I'EMALA,.

. PO~ .CONVIClON VEL 'CONVUC'l'()Jt.,.1,,5!J-OO

NUMER()VE P~RSONAS AFEctADAS EN LOS ACCIDENTES
, .

DETRANSITOOCURRIVOS'EN.LACI1JDAD VE
GUATEMALA, SEGUN REiSULTADO, .POR

J>.EFEC:TO VEL VEIDaULO, 1958~6()
cnndición del conductor

TOTAL

Ebrio 256

Distra.icip 71
DorJ;!;lido 1

DefectQtísico
'64

Otra 64
'382 :

~ Q'T A L 392 10

NUMERO DE PERSONAS AFE.CTADAS ENA()(JIDENT~ VE
TRANSITO, OOURRIDOSEN ... ACIU1>AD ;DE. GUATEMALA,

SEGUN RESULTADO POR AUTO DEIL ~EA,TON, 1953-60

NUmero de personas
MUERTAS LESIONADAS

8 248
2 69

1
Defecto del vehículp Número de persónaif""

MUERTAS LESIONÁDAS
3 '54

TOTAL
57

Número de Í:"ersonás!
L&SIO-

TOTAL MUER!rOS NADOS
479 24 455

2 15

1 13
1 11
1 6

1
1
1

28
534

:Freno defectuoso
Ruptura de la varilla

de dirección
.

Resortes defectuosos
Estallido. de llanta
Otro
TOTAL

1
4

10
1

.3
9

77

10
1
3

10
81

Acto del ~ea.tón

Atravesarse imprudentemente
subiendo o bajando de un vehículo
Apareciendo entre carros parqueado~
Andando por la callE!
Fuera. de la calle
Jugando en la calle
Contra semáforo
Tra.bajando

.en la calle
Otro
TOTAL

NUMERO VE PERSONAS AFECTAVAS EN ACCIVEN',I'ES
DE TR¡ANSITO, OCURRIVOS' EN LA CIU1>AV VE

GUATEMALA, SE,GUN RESULTAVO POR
CONVICIO'N nEL J,'EA'ION, 1958-6()

NUMERo VE 'VEmCULOS COMPLICAnOS EN ACCIDENTES
VE TRANSITO OCURRIDOS EN LA CIU1>AD DE

GUATEMALA, POR TIPO nE VEHIC1:JLO,

1958-60

14
12
7
1
1
1

35
570

TIPO DE VEHICULO
Auto particular
Auto particular
Camioneta
CamiÓn o' Pick-up
Bicicletl:t
Motocicleta
Auto de alquiler
Auto oficial
Carreta dé mano
carreta de anima,}
Motobicicleta
Ferrocarril
otros vehículos
TOTAL

7
36

NUMERO
3 123
3 123
2 675
1 144

932

POR. CXENTO
32.7
32.7
27.1
11.6

9.4
8.2
3.8
~.!)

0'.7
0.6
Il.-i
0,8

0:3
100.{}%

812-
373
285

73
59
.15
25

228
9 865

cnndiciÓll del Pea.tón

Ebrio
Dormido. distraído
Defecto físico
Otra
TOTAL

TOTAL,
92

8
2

29
131

Número de Personas
MUERTAS.LESIONAnAS

9 ,IJ3
1 7

2'
3

13

26
118
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M F M F M

41 26 32 17 2

132 58 101 47 18

154 39 47 29 93

330 52 42 26 249

586 101 lC9 43 372

399 63 91 27 24.9

142 41 54 26 66

72 37 37 27 26

35 25 27 21 6

24 17 22 16

1 915 459 562 279 1 081

--40-

EDAD EN
p¡¡,s~j~ro

AÑ'OS Total

F
ambos

M sexos
7 9 O- 4 5

13 n. 5- 9 9
14 10 10-14 5
3.9 24 15-19 7

105 54
20-29 31

59 34
30--39 25

22, 14
40-49 13

9 10
50-59 7

2 4
60-69 8'

2 ]
70 más 6y

272 171
TOTAL 116

M F M F M

2 3 2 3

7 2 5 2

4 1 2 1 1

6 1 1 3

27 4 11 3 11

21 4 15 2 2

11 2 6 1 :J

7 o! 1

4 4 3 4

4 2 4 2

93 23 53 18 21

-41-

F M

~~1

2

5

4

2

2

1

19

ElabOré la tasa, de mobilidad específica por causa, para los acci-
dentes del tránsito terrestre por 100,000 personas, ya que no me fué
posible emplear procedimientos para el refinamiento de estas tasas,
como sqn: usando el número de vehículos (pues este dato para la
capital Y los tres años con los cuales se ha trabajado el promedio, no
fué posible obtenerlo), o usando el número de kilómetros recorridos
por los mismos vehículos (dato aún más difícil de obtener y del cual to-

da vía no se dispone en las entidades correspondientes). La tasa de mor-
bilidad encontrada por el procedimiento antes mencionado es de 552.5.

Como se nota, tanto por las cifras absolutas como por las relativas,
el nÚmero de lesionados por accidentes del tránsito es alt::J, constitu-
yendo por esta razón en la actualidad, un problema para Salud
Pública,

~,~IiJ:~Tt:S\;DiE,,~~SITO" .TE~ES~ ,O'9UBI\IJ}9~iVt

,EN,"';\.' CIUDAD DE GUATJ'}1\IALA.POB' :"C:
CONDICION I)jEL TIEl\fPP .1958.(\0

Número de AcCidentes
ClON CON LElSIO- CON DAÑ'O

MUERTOS NADOS MATERIAL
111 1 9'I~ . ,3 4~ft" .

111 1 9"[4 3 4i2 '
3

Condición del Tiempo

Co neblinar¡.,
'

,

~:!lI(~J>¡'l(:):(;:f .
Lluvio$Q:
Con neblina
Polvo; :
T O TiA L

,
.~'I'

,

TOTAL

',5234,
5497

10

5 516 111 1 977 "3'4~8':'

','

6. MORTALIDAD

L-a mortalidad se presenta para sus cifras absolutas en una tabla
'Similar a la de morbilidad y aplicando el mismo comentario; la pre-

dominancia por sexo es en esta de 80.2% para los hombres, quedando
el 19.8% para las mujeres; es obvio que la similitud de est~s pJrcen-
tajes con los anteriores es marcada.

El estudio de la morbilidad se expone en una tabla de personas
lesionadas, 'por grupo de edad, condición

y sexo, en la cual se puede

apreciar como, ya se, dijo anteriormente, ,la "predominancia r~sp~~to,
\

edad, '(¡agrupo de 20 a39años Y respecto al sexo, delrnasCUlino .sobre
el femenino, 'Correspondiendo el '80.7% de lesionados, a los hombres Y
el 19.3% a las mUJéres.

pERSONAS LESIONADAS EN LOS AOCIDENTES DE TRANSITO
OCURRIDOS EN LA CIUDAD DE GUATEMALA, POR GRUPO DE

EDAD, CONDIG:.ON
y SEXO 1,958'-60

EDAD EN
AÑ'OS r Total

ambos
sexos

0- 4
5- 9
10-14
15-19
20-29
30-39
40--49
50-59
60--69

"

70 Y más
TOTAL

67
190
193
382
687
462
183
109
60
41

2 374

SEGUNDA P~TE

5. MORBILWAD

-~-~-

NUMERO DE PERSONAS

Total Peatón Conductor

PERSONAS MUE/RTAS EN LOS ACCIDENTES DE TRANSITO
OCURRIDOS EN LA CIUDAD DE GUATEMALA, POR GRUPO

DE . IDAD, CONDIC'fON y SEXO x 1.958-60

F

NUMERO DE PERSONAS
Total Peatón Conductor

-------------.--..--------.--- ~-~

Pasajero

F

1
2
1

2
4
2
1

9 5



Por las raz,ones ya expuestas,la tasa dei-p.:>rtalidad [ué tJabcrada
por 100,00 personas, encontrándose que la tasa de .mortalidad específica
por accidentes de tránsito es de 27.0. La tasa d~ mortalidad también

es alta, pues .comparada con los países europeos, que no obstante tener
mayor densidad de población y de vehículos, los tres que p:esentan

las mayores tasas por 100,000 de población, son. en su orden: R.epública
Federal de Alemania con 18.9, Suiza con 16.5 y Frap.cia c:n 13,4.

7. LETALliDAD

Por las cifras de la letalidad, puede decirse que en nuestra capi'al,
aÚ11 no ~1an alcanzado los accidentes del tránsito el nivel considerado
para tomarles atención como problema de Salud Pú':Jlica, pues de cada

100 participantes en accidentes, mueren 4.7 y según los conc~ptos ex-

presados por Armijo Rojas ,es el 10% la cifra que nos indica desde
el punto de vista de la letalidad, que una condición cualquiera, capaz
de producir m,uertes, está tomando caracteres de problema, de Sanidad
Pública. Las cifras de los participantes en accidentes de tránsito en la
ciudad capital son como a continuación se exponen:

P ARTICIP ANTES MUERTOS LESIONADOS

No. %

2374 95.3
No.

2 490

~{¡ %No.
116 4.7100.0

8. CONCLUSIONES

8.1 Existen investigaciones aisladas del problema en nuestro medio,
sin embargo la investigación no se ha emprendido .en forma in-
integral.

La tendencia de las diferentes fases del problema se desconoce.

La morbilidad no está lo suficientemente estudiada, para poder

establecer la proporción de incapacitados, tanto temporal como
definitivamente.

La tasa de mOl'bi1idad es elevada, pues únicamente le supera la
de Parasitismo Intestinal que fué: en el.año de 1,958 de 668.8 y en
1,959 de 798.8.

8.2

.8.3

8.4

8.5 La tasa de mortalidad es así mismo elevada, sobre todo si se 'la
compara con la de otros países.

La tasa de letalidad aún no alcanza en nuestra capital, cifras
que la conviertan en problema de Salud Pública.
El monto total de las pérdidas económicas se desconoce.

8.6

8.7

-42-

9. BIBLIOGRAFIA

9.1 Valdés, Rodolfo Neri. "CAUSAS PR1NCIPALES DE ACCIDEN-
TES DE TRANSITO". Guatemala, agosto y s:ptiembre de 1,001.

9.2 Dirección General de Eistadística. "BOLEIT'IN ESTADISTICO".
nÚmeros 7-8. Guatemala, julio-agosto, 1,960.

9.3 Regional Office for Eurcpe, World Health Organization. "THE
PREVENTICN OFACC1DENTS IN CHILDHOOD". Conpenha-

gen, 1,960.

9.4 Bauer, K. H. "ACCIDENTES DE LA CIRCULACION - UN TRI-
BUTO TRAGICO AL TRIUN'FO' DE LA TECNICA". SymposiUm
Cioa, Tomo 5. No. 5. - Diciembre, 1957.

9.5 Armijo Rojas. CURSO' DE E!PIDElMIOLO'GIA.

9.6 Kohn, R. "LA FUNCION DE LAS ESTADISTICAS D:E SALUD".
Boletín de la Oficina Sanitaria Panamericana, Vol. LI. No. 6.
Página 534. Diciembre de 1,961.

9.7 Cátedra de Bio-Estadística. ESCUELA DE PREPARACION EN
SALUD PUBLICA. Guatemala, 1,962.

9.8 RCdríguez Rouanet, L. Benítez T., Rizzo de León, L. F. "ACCI-
DENTES DE TRANSITO", Seminario, Cátedra de Epidemiología
Especial. Escuela de Prepara.ción en Salud Pública. Guate-
mala, 1,962.

131'. LUIS FELIPE RIZZ.o DE: LEON.
'1

I
Dr.WE'RNER OVALLE LOPEZ,

Asesor.
Dr. CARLOS ESTRADA S.,

Revisor.

Visto Bueno:

Dr. CARLOS ARMANDO SOTO,
Secretario.

IMPRIMASE

DI'. RAUL RODRIGUEZ PADILLA,
Decano Interino.

-43- 11

I


	page 1
	Images
	Image 1
	Image 2
	Image 3
	Image 4
	Image 5
	Image 6
	Image 7

	Titles
	UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA 
	TESIS 
	PRESENTADA A LA JUNTA DIRECTIVA 
	DE LA 
	FACULTAD DE CIENCIAS MEDICAS 
	DE LA 
	POR 
	UNIVERSIDAD DE SAN CARLOS DE GUATEMALA 
	iuu t-.e~ la't?JO- de .teo.u 
	EN EL ACTO DE SU INVESTIDURA DE 
	MEDICO y CIRUJANO 
	GUATEMALA, NOVIEMBRE DE 1962, 
	f' 
	._~---l- 


	page 2
	Images
	Image 1
	Image 2
	Image 3
	Image 4
	Image 5

	Titles
	PLAN DE TESIS: 
	PRIMERA 
	PARTE 
	l. INTRODUCCION 
	PRIMERA PARTE: 
	1.1 
	10.>' Introducción. 
	20.) Objetivo. 
	30.) Material y Método. 
	40.) Consideraciones Epidemiológicas. 
	SEGUNDA PARTE: 
	50.) Morbilidad. 
	60.) Mortalidad. 
	70.) Letalidad. 
	80.) Conclusiones. 
	90.) Bibliografia. 
	-1 
	18- 
	-19- 


	page 3
	Images
	Image 1
	Image 2
	Image 3
	Image 4

	Titles
	-20-'- 
	Del 16 al 25 de julio de 1958 fue celebrado en Spa :Sélgic.a,el Se- 
	1 
	1, 
	1 
	" 
	111111 
	, 
	1 
	.. 
	ili 
	-21- 


	page 4
	Images
	Image 1
	Image 2
	Image 3

	Titles
	te, Ing; Rafael Perez Ri:era';Secretario, Lic; Eduardo Palomo. 
	1,95,4 
	1,960 
	1,9 5 8 
	~22- 
	2. OBJETIVO' 
	3.l\'I:ATERIAL Y METODO 
	-23":""': 
	,/ 


	page 5
	Images
	Image 1
	Image 2
	Image 3

	Titles
	4. CONSIDERACIONES EPIDEM:::OLOGICAS 
	-24- 
	Fuente: Dirección General de Estadística. 
	~25- 
	1' 
	... 
	.. 
	11' 
	1'1' 
	11 
	I I 
	I ' 
	-1 

	Tables
	Table 1


	page 6
	Images
	Image 1
	Image 2

	Titles
	I 
	N ú m é'r o de Accidentes 
	Respecto a la clase de accidentes tipificados en atropellos, choques 
	968 
	-27- 
	-26- 
	-1 

	Tables
	Table 1


	page 7
	Images
	Image 1
	Image 2

	Titles
	TRANSITO OCtJRRIDOS EN LA CI , 
	Número de Personas 
	TOTAL 
	MUERTAS 
	LESION,ADAS 
	0/9 
	., 'e transmisión la vía utilizada para el trán- 
	nos 
	de 
	dos 
	en 
	la 
	ca 
	bastante entre sí, por, cuanto caSI a. 
	dda 
	~ () material y' Una pro- 
	011 
	lesI 
	nados 
	y, 
	con muert 
	::>s' 
	nte 
	ro 
	ramas de lotifi 
	cación 
	os ultImas anos, ,'. 
	la 
	cantidad de a 
	,, 
	nizacion" aran o- ","". 
	medI 
	as t<>ndientes a evitar 
	nto 
	as 
	fáltico con calzadas ad 
	pecto 
	a los accidentes OCUITI 
	dos 
	d b'da proteccIOn. es 
	n vía férrea, sor. mas escasos, ~ 
	nes 
	os',stemas de prot 
	ec- 
	-28- 
	Clase de vía 
	~úmero de Accidentes 
	Total 
	Con Le- 
	Con Daño 
	I ' 
	-1 
	11 
	1I1 : 
	~29.- 

	Tables
	Table 1


	page 8
	Images
	Image 1
	Image 2
	Image 3

	Titles
	,De los grupoS anteriores, los tres primeros acaparan la mayor par- 
	. . ~, 
	'Clase de Vía 
	Total 
	de ellos a través de sus subdivisiones. 
	1. Choque de auto 
	Los resultados de los accidentes en este grupo se distribuyen en su 
	-31- 
	I 

	Tables
	Table 1
	Table 2


	page 9
	Images
	Image 1

	Titles
	Cráneo 
	. . . . . . . ~ . " . . . " . . . . .- . . ¡ . . . 
	49.6% 
	Miembros inferiores 26.8% 
	Miembros superiores............ 
	Tórax 
	"""""""""."""" 
	Cuello 
	1.8% 
	Abdomen 
	""""".'."""'" 
	1.7% 
	Cadera 
	"""'."""""""'" 
	1.5% 
	~, ~ m'------.--- 
	Total 
	Número de Accidentes 
	Total 
	Número de Accidentes 
	nados 
	-33-, 
	-32- 

	Tables
	Table 1
	Table 2


	page 10
	Images
	Image 1
	Image 2
	Image 3

	Titles
	material. 
	el momento del accidente. 
	-34- 
	HORA 
	-35- 

	Tables
	Table 1
	Table 2


	page 11
	Images
	Image 1
	Image 2
	Image 3
	Image 4
	Image 5
	Image 6

	Titles
	DIA 
	TOTAL 
	~.,~ 
	MES 
	Enero 
	~36- 
	I~ión de1Conductor 
	Pasar..v~iculo en curva 3 
	43 
	19 
	,10 
	Aooión'dél Conductor 
	!J23 
	,,-37- 


	page 12
	Images
	Image 1
	Image 2
	Image 3
	Image 4
	Image 5
	Image 6
	Image 7
	Image 8

	Titles
	GUATEMALA, SEGUN REiSULTADO, .POR 
	cnndición del conductor 
	TOTAL 
	Defecto del vehículp 
	Número de Í:"ersonás 
	TOTAL MUER!rOS NADOS 
	10 
	Acto del ~ea.tón 
	Atravesarse imprudentemente 
	Otro 
	POR. CXENTO 
	812- 
	cnndiciÓll del Pea.tón 
	Ebrio 
	--38- 
	-39- 


	page 13
	Images
	Image 1
	Image 2
	Image 3

	Titles
	Número de AcCidentes 
	Condición del Tiempo 
	5 516 
	111 
	1 977 
	" 3'4~8':' 
	',' 
	6. MORTALIDAD 
	el 19.3% a las mUJéres. 
	-~-~- 
	Pasajero 

	Tables
	Table 1
	Table 2
	Table 3
	Table 4


	page 14
	Images
	Image 1
	Image 2

	Titles
	7. LETALliDAD 
	P ARTICIP ANTES 
	MUERTOS 
	~{¡ 
	4.7 
	100.0 
	8. CONCLUSIONES 
	8.1 
	8.4 
	8.5 
	8.6 
	8.7 
	-42- 
	9. BIBLIOGRAFIA 
	9.1 
	9.2 
	9.3 
	9.4 
	9.5 
	Armijo Rojas. CURSO' DE E!PIDElMIOLO'GIA. 
	9.6 
	9.7 
	9.8 
	131'. LUIS FELIPE RIZZ.o DE: LEON. 
	Visto Bueno: 
	IMPRIMASE 
	-43- 



