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INTRODUCCION

Aparentemente no es disciplina del medico afrontar los probie-
mas de transito, sin embargo, cuando el profesional de la medicina
estd atendiendo a los pacientes que han ingresado a la emergencia
debido a las distintas lesiones fisicas que han sufrido, o los ve hospi-
talizados con lesiones graves y hasta tiene que enterarse de los dafios
reales al hacerles la autopsia; es cuando lo asalta la inquietud y preo-
cupacion por las graves amenazas que se ciernen sobre la sociedad en
general debido a esta temible y terrible epidemia de los accidentes
de transito.

| Es la peor epidemia que pueda azotar a la sociedad; porque
cualquiera otra es mas facil prevenirla, erradicarla y extermmarla con
uvacunas medicamentos, higiene y prevencion. Pero los accidentes de
transito cada Vez van en aumento; este aumento es no solamente en
lo cuantitativo sino en lo cualitativo, ya que dia tras dia, semana tras
semana, mes tras mes y afio con afio, el numero de vehiculos que in-
gresan al pais va en continuo aumento. Son miles y millones de quet-
zales los que invierten de continuo en vehijculos motorizados de
todas las marcas y provenientes de todos y cada uno de los paises que
los producen. Existe practicamente una fiebre por poseerlos, de tal
manera que cualquier agencia que decida importar cualquier tipo de
vehiculo inmediatamente obtiene compradores Los paises en desa-
rrollo como lo es Guatemala, han asimilado totalmente los patrones
culturales de los paises desarrollados vy asi semide el exito, el triunfo
en la vida por el tipo de vehiculo que se posee o el numero de ellos
No hay de parte de los dirigentes del pais un lineamiento que ordene
o modere esta fluencia de carros. Es mas, ni siquiera se dan por
entendidos a pesar de que constituyen un ptoblema muy serio no
solo por el gran numero de victimas que cobra cada afio, sino por la
incapacidad fisica del pais para contenerlos en su seno.

Tenemos apenas menos de 2 mil kilometros de carreteras con
asfalto de mala calidad, mal construidas, con toda clase de obstacu-
los y el pars no tiene ni la cantidad ni la calidad de esas vias de
comunicacion. Y es porque el progreso automotriz tomo por sorpresa
al paifs, que no esta todavia preparado con caminos adecuados para
vehiculos. Tenemos apenas una sola autopista (si asi queremos lla-




marla), la Unica que tenemos, que es la que va de Palin a la ciudad
capital. Todas las demds, absolutamente todas las demds carreteras
tienen baches, hovyos, curvas inadecuadas, obsticulos, carreteras,
perros, ganado, gente que deambula por ellas. Esos son apenas al-
gunos de los obstaculos que el automovilista encontrara en su camino
cualquier dfa que salga de viaje.

Por ello tenemos mas de 500 muertes por afio como conse-
cuencia de los accidentes de transito, lo cual es muy grave si nos po-
nemos a pensar gque son generalmente 500 jefes de familia.

Lo peor de esta epidemia es que afio con afio tiende a agravar-
se, porque el nimero de vehjculosatimentaen forma desproporcio-
nada, mientras la educacion de los peatones, pilotos, policias y po-
blacién en general estd estacionada y nadie sabe como conducirse
en-la via publica; siendo protagonistas todos ellos de los continuos
accidentes. ‘

Las causas de los accidentes ademds de mencionar estas gene-
ralidades; las enumeraremos en los capitulos subsiguientes.

Solamente he de mencionar que por [o alarmante de las defun-
ciones, impedidos, lesionados; los altos costos de hospitalizacion,
reparacion de personas, bienes, inmuebles y vehiculos, me impulsd
a hacer esta investigacién que espero, contribuya en algo a detener
esta marcha macabra hacia la muerte y que con mi contribucion,
se logre algo en favor de la poblacién que estd sometida al peligro
continuo de esta enfermedad: los accidentes de transito.

~ Agradezco a las instituciones y personas que me ayudaron en
Ia investigacidn. .

OBJETIVOS
L GENERALES

a) Sefalar que los accidentes de transito constituyen una en-
fermedad de tipo epidémico, mostrando sus causas y sus efectos de
manera que hagan conciencia en todas las personas que son prac-
ticamente el total de la poblacién: autoridades, automovilistas, pea-
tones y usuarios de los transportes piblicos,

b) Concientizar alas autoridades de laresponsabilidad que tienen
al no reglamentar debidamente y no legislar para frenar la importa-
cion exagerada de vehiculos que se traen de todos los paises indus-
trializados y que debido a ese flujo constante; en vez de disminuir

la incidencia de accidentes; son mds bien incrementados.
IL ESPECIFICOS

a) Demostrar con los datos estad/sticos presentados en los dis-
tintos cuadros; que urge la educacion de la poblacién en materia de
transito; ya que todos los habitantes estdn involucrados en el proble-
ma, ya sea en forma directa o indirecta.

b) Que las autoridades tomen conciencia de la obligacidon que
tienen en dictar medidas practicas, acordes con la idiosincrasia de
los guatemaltecos y no implantar normas de otros paises; a efecto de
disminuir los accidentes de transito.

¢) A la par de las medidas anteriores; incentivar a las autori-

dades para que se mejore la calidad de los conductores, asi como la
de los policias de trdnsito como medida urgente.

d) Contribuir con este aporte con una informacion actualizada
sobre problemas de transito, para que todos aquellos que tengan que
ver en forma directa con el problema encuentren datos que les sir-
van en forma practica a la resoulcion de esta grave situacion.
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MATERIAL Y METODOS -

METODO: Cientifico {Andlisis retrospectivo durante los afios

1976-1977),

MATERIALES:

Recursos Materiales
Recursos Humanos

Recursos Materiales

_ Boletas empleadas en la Direccion General de Estadistica para

registrar cada accidente.

Circunstanciados efectuados en el Cuerpo de Transito de la
Policia Nacional por cada Agente.

Memortias mensuales y anuales del Cuerpo de Transito.
Biblioteca del Hospital General del 1GSS.

Biblioteca del Incap.

Biblioteca de la Faculiad de Ciencias Médicas.

Departamento de Medicina Preventiva seccion de seguridad e
higiene del 1GSS.

Biblioteca de Traumatologia del 1GSS.
Hoja de tabulacion de datos.
Recyrsos Humanos

Personal del Depto. de Estadistica del Cuerpo de Transito de
la Polic{a Nacional.

b-2
b-3

b-4

- b-6

Personal de! Depto. de Estadisticas Sociales de la Direccidn
General de Estadistica, -

Personas integrantes del consejo Nacional de Prevencion de -
Accidentes.

Agentes de! Depto. de Trdnsito de la policia nacional.

Pilotos Automovilistas,

Médicos Asesor y Revisor.




DATOS HISTORICOS:

La preocupacién por encontrar soluciones tendientes a evitar o
atenuar los accidentes de transito en Guatemala, tiene sus origenes en
el afo 1951; periédicamente se efectuaban reunjones con el objeto
de formar una entidad que se dedicara a estudiar el problema, fue
all{ donde nacié en el afio de 1952 una agrupacion con el nombre de
ASOCIACION GUATEMALTECA DEL TRANSITO, que obtuvo su
personeria juridica en el afio de 1955, esta asociacion elaboré el pro-
yecto del reglamento para la ley de trdnsito vigente.

Las entidades que formaron parte fueron:

Instituto Guatemalteco de Seguridad Social
Unidn Central de Pilotos Automovilistas
Direccion General de Caminos

Asociacion de periodistas de Guatemala
Municipalidad de Guatemala

Policia Nacional

Asociacion de Boy Scouts

Asociacion Guatemalteca de Caminos
Grupo de Pilotos Particulares.

TR e a0 TR

: El 12 de diciembre de 1960 se emitié un acuerdo de parte del
Ministerio de Gobernacion, creando el CONSEJO NACIONAL DE
TRANSITO con fa siguiente directiva:

Presidente: Dr. Carlos Oreliana Estrada
Vice-presidente: Ing. Rafae! Pérez Riera
Secretario: Lic, Eduardo Paiomo.

Los principales objetivos que se perseguian por su intermedio
eran:

a, Problemas espécificos de transito
b. Problemas de salud
c. - Problemas Legales.

Con el transcurso de los afios, el problema de los accidentes

de transito se fue acrecentando, por lo que nacié la necesidad de mo-
dernizar y dinamizar las actividades, por lo que se cre6 la Direccion
General de Prevision Social y por su medio el consejo nacional de
‘prevencion de accidentes, ef cual actualmente estd integrado por ins-
tituciones publicas y privadas.




CAUSAS PRINCIPALES DE ACCIDENTES DE TRANSITO

Todos los que leen esta tesis han viajado por los diversos cami-
nos que tiene el pafs. Y también todos han tenido la buena o mala
suerte de haberse detenido a la orden o sefial de un policia de trdn-
sito. Por lo general el reclamo del agente de la autoridad consiste en
indicarle que va “A excesiva velocidad” y el conductor recibe una bo-
leta que tiene que presentarla a una oficina de transito de donde lo
envian a pagar una multa. Ha quedado impregnado en la mente de
casi todas las personas que la causa nimero uno de los accidentes de
transito son ocasionados por excesiva velocidad y tal idea también
esta en la mente de las autoridades. Todo porque tradicionalmente
asi se ha especulado.

Sin embargo la velocidad propiamente dicha, no constituye cau-
sa de accidentes. La principal causa de accidentes de trdnsito en
‘Guatemala, son debidos a un denominador comun: LA IGNORAN-
CIA con todos sus componentes: analfabetismo, falta de educacion
funcional, desconocimiento voluntario de las leyes de Dios, de las
leyes humanas, del sentido comun, falta de responsabilidad, desafio,
en fin todas las piczas del rompecabezas que es l[a IGNORANCIA
de la gente. Esta ignorancia es consciente o inconsciente. Lo anterior
pareciera una paradoja, pero realmente como buenos guatemaltecos
tratamos desde la nifiez de ignorar a proposito todas la normas y le-
yes existentes. La educacién que debiéramos tener en nuestros ho-
gares, nunca la hemos recibido; es decir una educacion funcional, que
sirva para algo. Los hogares se encuentran desquiciados. El esposo o
jefe de la familia estd muy ocupado en su trabajo, en donde tiene que
cumplir con un horario fijo, apenas le queda poco tiempo para pasar-
lo con sus amistades y llega a la casa sumamente cansado como para
pasar un tiempo ensefando a sus hijos la manera de comportarse para
“con Dios o sus_semejantes. La madre por lo consiguiente siempre
ocupadacon fos que haceres domésticosola  mayor parte de las veces
también trabjando vy disfrutando su tiempo libre con sus amistades.
Los hijos se educan solos, Desde la infancia estdn a cargo de las sir-
vientas que hasta la fecha son féciles de conseguir. Estas sirvientas sin
ninguna instruccién, ni siquiera entendimiento de las cosas practicas
de la vida. Luego envian los padres a sus hijos a la escuela de kinder-
garten mas que todo para quitdrselos de encima pues si estdn en casa

interrumpen con sus ruidos y molestias la paz que desean tener los
progenitores, Mas adelante y desde la edad temprana de los 6 afios
son enviados a algln colegio, y por dltimo se van al trabajo o a la
Universidad.

Educacidén hogarefia por lo tanto no existe pricticamente en los
hogares guatemaliecos, En las escuelas de Kinder, primarias, colegios
secundarios y universidad tampoco se recibe una educacion FUN-
CIONAL, es decir una educacién que enseiie las cosas prdcticas de
la vida. Generalmente los programas educativos estdn calcados en
patrones extranjeros. La meta consiste en que el educando se liene el
cerebro de un montén de conocimientos tedricos; que deben ser reci-
tados de memoria en las evaluaciones o examenes; se hacen los lla-
mados “TESTS” con preguntas que tienen que ser contestadas como
maquinas fijas. Mientras la educacion practica no existe, La mayor
parte de la gente crece asi en un mundo hostil que no conoce. Los
nifios no saben ni siquiera cdmo caminar por las calles, o como atra-
vesar una calle y co6mo iban a saberlo si ni siquiera las maestras lo
saben. Salen a fa calle los campesinos, los obreros, los escolares. A
una calle atiborrada de vehiculos que matan, asi literalmente; matan;
y esa pobre gente no sabe para qué sirve un semaforo, prdcticamente
apuestan carreras con los autos y de alli que la mayor parte de los
accidentes y de muertes por accidentes de transito ocurren en este
grupo de peatones ignorantes, (ver cuadro No. 1 y cuadro No, 2},
analfabetos que no saben ni leer una simple sefial de transito, ignoran
lo que es una zona de seguridad, que los carros a una velocidad de 80

"y mas kildmetros por hora es imposible que frenen sibitamente cuan-

do ellos se atraviezan a toda carrera,

Lo anteriormente escrito se refiere mas que todo a los peatones,
Pero otro tanto ocurre con los que guran los vehiculos.

Por falta de recursos no se hizo una encuesta completa sobre
la forma de obtencion de licencias para conducir autos. Sin embargo
entrevisté a 100 personas duefias de vehiculos que por el riesgo legal

- que existiria al mencionar sus nombres y que no se les pidi6 autoriza-

cion para hacerlo, no se escriben sus nombres, ni la placa de sus
carros, pero de los 100 entrevistados; al hacerles la pregunta de cémo
obtuvieron su licencia, 96 contestaron que comprindola a través de
los “gestores de licencias’’ o en las propias oficinas de la policia
previo pago que en buen guatemalteco llamamos “mordida’’. {Véa-
se en el cuadro No. 13, la cantidad de licencias autorizadas por el
departamento de trdnsito hasta abril de 1978 — 306,896). Solamente
cuatro de los 100 entrevistados se abstuvieron de contestar, concre-




tandose simplemente a reir con malicia. Muchos de ellos principal-
mente entre los camioneros son analfabetas, incapaces de entender
o leer las sefiales de transito, incapaces de poder tomar precauciones
en lugares de peligro, incapaces de comprender que al manejar no
deben de beber, desvelarse, tomar precauciones en [os poblados, o
ignorando totalmente que antes de abordar un vehiculo tiene gue
estar el mismo en las mejores condiciones posibles, No cuidan ni de
sus mismas personas; mucho menos del camidn, Ignora que deben
revisarse con regularidad, los frenos, la luz, las llantas. Ignoran las
leyes de transito la mayor parte de ellos.

En la misma encuesta se hizo esta otra preguntas {CONOCE US-
TED Y HA LEIDO ALGUNA VEZ LA LEY DE TRANSITO VI-
GENTE? de los 100 entrevistados solamente hubo 3 que dijeron
tener conocimiento de una que otra regla de la misma; y las que sa-
bian eran unicamente estas dos, No manejar en estado de ebriedad
y no manejar a excesiva velocidad. Ni adn entre las personas con apa-
rente cultura se encontré que conocieran o hubieran leido la ley de
transito,

Todo esto es pura ignorancia. Desde nifios nos hemos criado con
un desconocimiento conciente de todas las leyes existentes, desde las
simples y sencillas leyes de Dios, hasta las complicadas leyes de los
hombres, y todavia nos jactamos de desafiarlas.

, La ignorancia total, el no comprender que se expone la vida pro-
pita y de los que nos acompafian, lo mismo que la vida de los otros
tripulantes de otros vehiculos es lo que hace que los conductores re-
basen en curva, desafiando al que viene en la via opuesta, querer
ganarle al otro el paso por un puente estrecho, en fin ignorar que no
debe rebasarse en sitios donde peligra la vida: es 1o que ocasioné el
mds alto nimero de accidentes por esta causa {VER CUADRO No.
1), En este cuadro podrd verse que en el afio 1976 constituyo el por-
centaje mas alto un 46 780/o v en 1977 también fue la causa princi-
pal de accidentes de transito en un 34.100/0.

SEGUNDA CAUSA

No pueden decir que sean sindnimos, pero tal vez sean muy
ligados, el factor anterior con este otro que llamamos: FALTA DE
RESPONSABILIDAD. Esta es otra de las caracteristicas gue ostenta-
mos y .adornan.  nuestro MACHISMO. También se hace gala de la
falta de responsabilidad Es debido a esa falta de responsabilidad que
encontramos carros, camiones, trailers, buses, tractores, carretas, per-
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sonas, animales, objetos estacionados en curvas, o donde no deben
estar, Es por ello que los vehiculos viran hacia izquierda y derecha o
dan la vuelta en redondo sin hacer la mds minima sefal,

Es la suma de ambas: ignorancia e irresponsabilidad Ia que hace
que un conductor insulte a otro en forma soez y vulgar.

Podemos y lo haremos; citar otras causas; pero la verdad es que
sobre estas 2 citadas son la base o raiz de todas las otras. Se pueden
incluir en ellas. Por ejemplo el conducir en estado de ebriedad no es
mas que una irresponsabilidad e ignorancia.

El rebasar en curva, el no darse cuenta que no sirven los frenos,
el no hacer una parada reglamentaria, el no respetar un semaiforo, el
atravesarse una via imprudentemente, el no cambiar las llantas lisas
a tiempo, todo ello es sencilla y llanamente FALTA DE RESPON-
SABILIDAD E IGNORANCIA,

De todas maneras exponemos en el cuadro No, 1, las principales
causas de accidentes de tfnasito en Guatemala durante los afios 1976-
77.

CAUSAS QUE NO SE REPORTAN EN EL PAIS

Seglin puede observarse en el cuadro nimero 1 no aparece en
el mismo como causas de accidentes. de trdnsito los siguientes:

mal estado de las Juces

mal estado de las lfantas

malas condiciones de Jos amortiguadores
malas condiciones de las carreteras

Se buscd en los archivos de la policia y se investigd en las ofici-
nas de la Direccién General de Estadistica y no se reportan como
causa de accidentes dichos rubros.

Segln especialistas en accidentes de transito de la ORGANIZA-
CION MUNDIAL DE LA SALUD esas causas apuntadas que no son
reportadas en Guatemala, si son causa directa de accidentes (Salud

Mundial, OMS, octubre 1975). Especialmente en paises y lugares que

como en Guatemala hay [luvias torrenciales, neblina y obstaculos
en las carreteras y al no tener parabrisas en buenas condiciones; o
luz inadecuada, o llantas en mal estado ocurren accidentes por estas
causas, En las boletas existentes en la Direccion General de Estadis-

1
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tica donde se reporta cada accidente existe un rubro, de las circuns-
tancias en las cuales ocurri6 el accidente: si habiya lluvia, tiempo nu-
blado etc., pero esta boleta no es bien llenada ya que seglin ésta el
1000/0 de los accidentes ocurtieron en un buen tiempo, sin lluvia y
esto no puede ser posible. (Estas boletas son llenadas por un encat-
gado en el cuerpo de transito de la Policia Nacional, ver boletas en
cuadro No. 14 rubro 1),

En las estadisticas de otros paises con mayor cantidad de ve-
hiculos pero donde si se conocen y obedecen las leyes, estas causas
aqui apuntadas son las que ocasionan mayor nimero de accidentes,

Lo mismo ocurre en Guatemala; pero dado a que como apunta-
mos, ninguna autoridad ha sido adiestrada para darle una real inter-
pretacion a los percances y dada la baja escolaridad de los agentes, no
estanen capacidad de razonar, mucho menos de investigar los oti-
genes-de los ‘hecidentes; los reportes de los mismos, lo hacen mds que
todo para cumplir con el requisito y no para contribuir a determinar
las causas reales y directas. Actualmente existe una boleta la cual esta
eh estudio y fue propuestapor uningeniero, esta es dificil de llenar y
dificil de interpretar, veria en cuadro No. 15.

: Conviene también la aclaracion de que una de las causas que si

se cita en el cuadro No. 1 y que se refiere al exceso de velocidad; al
investigar dicha causa mas a fondo nos damos cuenta de que la VE-
LOCIDAD POR Si MISMA no es causa directa de accidentes. Gene-
ralmente es solamente un componente del mismo. Por ejemplo si una
persona por ignorancia o irresponsabilidad se atravieza en el anillo
periférico o en una calzada en forma imprudente; no es porque el
vehiculo vaya a excesiva velocidad. Si por el mal estado de las llantas
(que es también falta de responsabilidad), estallara una llanta, tam-
bién se indica que es por excesiva velocidad y asi sucesivamente, la
ebriedad, el chocar contra un obstdculo que no tenja sefal de peligro,
el chocar con un semoviente o con la parte trasera de un vehiculo
mal parqueado, NO SE DEBE DIRECTAMENTE AL EXCESO DE
VELOCIDAD sino mds bien es una consecuencia de la irresponsabili-
dad e ignorancia como ya se dijo en otro capitulo,

- Dicho en otras palabras: si el vehiculo estd en magnificas con-
diciones, con buenas llantas, buenas luces, buenos frenos, vidrios
delanteros en buenas condiciones, conductor en buenas condiciones
mentales, fisicas y emocionales; transita a alta velocidad en una ca-
rretera nitida, que no tiene baches, en donde no hay animales, en
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donde no hay obsticulos, en donde no hay camiones, ni carretas, ni
personas en la via, en donde no se atraviesan perros; aungue vaya a
150 kildmetros por hora: NO SERIA MOTIVO PARA ACCIDEN-
TARSE. . B

Pero lo que realmente ocurre es que los conductores de vehicu-
los viajan tensos ESPERANDO o pendientes de esperar cualquier
obstdculo en cualquier momento y en cualquier lugar.

13



EL SEXO Y LOS ACCIDENTES DE TRANSITO

Otra de las creencias populares que existen en nuestro medio, es
que las mujeres ocasionan mas accidentes que los hombres. Esto que-
da desvanecido al notar en el cuadro nimero 3 y cuadro No. 6 que la
mayor cantidad de accidentes, muertes y mayor cantidad de personas
lesionadas en accidentes de transito son hombres; podemos notar que
en el ano 1976 la cantidad de muertos del sexo masculino fuc?ron
304, mientras que de sexo femenino 71;y en el afio 1977 la cantidad
de muertos de sexo masculino fueron 458, mientras sexo femenino
85; igual cosa podemos notar en el cuac_lfo No. 6 que el mayor por-
centaje de personas con algun tipo de lesion grave o leve, son también
del sexo masculino.

Cuando ocasionalmente una mujer es protagonista de un acci,:
dente; escuchamos la expresion corriente de “cuando no las mujeres
o ‘mujer tenia que ser’’.

En realidad en la investigacion realizada, la opinion de los téc-
nicos en accidentes de transito de todo el mundo hace ver que en to-
dos los pajses investigados; tal como sucede en Gautemala, las muje-
res ocasionan MENOS PROBLEMAS Y MENOS ACCIDENTES.

l.as razones para que esto sea asy, saltan a la vista. En primer lu-
gar la mujer tiene mayor y mejor madurez que el hombre. Una mujer
de 15 afios es mas madura emotiavamente que un muchacho de 17;
tiene asi mismo mayor responsabilidad porque desde nifia se le han
dado responsabilidades que afrontar en el hogar; donde generaimente
estd sirviendo a los hermanos varones gue son los nifios bonitos a
quienes se sirve constantemente,

Otra razdn que ha sido verificada es el control emotivo. La
mujer sabe controlarse mejor que el hombre; aunque empiricamente
se¢ ha dicho lo contrario, Sabe afrontar y asimilar mejor el peligro; y
lo sabe evitar mejor que el hombie.

También tiene menor numero de accidentes por razones prac-
ticas: la mujer maneja menos tiempo que el hombre; ya que ella usa
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el vehiculo solamente por motivos dtiles y prdcticos como por ejm-
plo ir al trabajo, llevar a los hijos a la escuela, ir de compras y regresar
mas temprano a su domicilio. Esto es como regla general; pues hay
una gue otra excepcidn.

Todo lo contrario ocurre con el varén, quien hasta para las co-
sas mds insignificantes usa el vehiculo, el hombre lo usa mas tiempo,
es decir maneja mayor nimero de horas.

También se ha visto que la mujer maneja menores distancias gue
el hombre y por eso estd menos expuesta a os accidentes. Sus salidas
son limitadas y generalmente su recorrido se vuelve rutinario, cono-
ciendo por lo tanto mejor las vias y conoce cudles son los peligros a
que estd expuesta cada vez; tomando también rutinariamente las
precauciones. Mientras que el hombre hace recorridos irregulares, de-
bido a sus relaciones sociales, viaja distancias mas largas y transita
cada vez por diferentes arterias, estando por lo tanto mas expuesto,

Otra de las razones del por qué la mujer se accidenta menos es
que no BEBE O POR LO MENOS NO SE EMBRIAGA, mientras que
el hombre bebe mis cantidad y mds seguido.

En Guatemala otra de las razones es queexisten menos mujeres
que hombres con automévil y que los empleos de choferes estan
solamente a cargo de los hombres.

Otra de las causas es que 1a mujer maneja més despacio que los
hombres. La mujer usa el vehiculo con mds propiedad; para su utili-
dad familiar y realmente como un medio de transporte (til; mien-
tras que el hombre por el machismo tan arraigado en nuestro medio,
quiere hacer despiantes de hombria, con el vehiculo, corriendo im-
prudentemente, rebasando a medio mundo, pasando semaforos con
cualquier luz. Lo contrario ocurre con la mujer guatemalteca; quien
por su idiosincrasia maneja con timidez y gran cuidado.

LA PROPAGANDA Y LOS ACCIDENTES

Uno de los factores que me llamé la atencién vy que debe men-
cionarse, es la propaganda amarillista de los productores y distribui-

. dores de automdviles. Desde los fabricantes, hasta las agencias locales

hacen un martilleo constante a la mente, a través de los ojos y oidos
del plblico para entusiasmarlo con la compra o adquisicién de un
Carro. Asi vemos el nombre con que bautizan cada vehiculo; sola-
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mente para informacion veamos algunos: Con todo este tipo de propaganda, que dia tras dfa esti en
. . - forma permanente en los diarios, revistas, radio y televisién; la gent
THUNDERBIRD ({pjaros de trueno) estd saturada y convencida que tiene “NECESID)}{\D” de un ’vehgl’culg
MUSTANG (caballo salvaje) y tratan de conseguirlo a como dé lugar.
LE MANS (pista de carrera)
GOLDEN EAGLE (agunla dor‘ada) Hace falta en forma urgente una re-educacion del pueblo. Una
RENEGADO (proscrito - fuera de fa ley) nueva concepcion de los valores reales de la vida, que nos permita tal
CHEROKEE CHIEF {jefe indiosalvaje) etc,, etc, vez llegar a ser guatemaltecos en vez de imitadores de patrones cul-

. . . turales importados.
Y como si esto fuera poco, le pintan figuras, le ponen adornos y

explican con abundancia de detalles como sus vehiculos pueden
acelerar de 0 a 10 segundos una velocidad de 100 kilometros pot ho-
ra. Como tiene seguridad de que al chocar, los dafios son minimos vy
faciles de cambiar con piezas desmontables, como es capaz de acele-
rar en malos caminos. Luego los adornan con aros de magnesio y le
ponen bocinas estridentes y musicales; con escapes que hacen ruidos
especiales; en fin seria Jargo enumerar todos los trucos que usan para
lograr un mercadeo mds abundante que como se menciono en la in-
troduccion, estan colmando fisicamente el espacio tan reducido que
tenemos en el pais en donde pricticamente ya no caben mas vehicu-
los. Llegando al colmo de que personas de muy escasos recursos
dejan de comprarse una casita con tal de tener un vehiculo, Otros
venden todo o que tienen para adquiric uno y hasta vemos en los
anuncios de los diarios personas que indican “vendo casa o la cambio
por vehiculo”

Todo este afdn y locura de posesionarse de un vehiculo a como
dé lugar incide en el aumento de los accidentes. Ya que con todos los
agravantes quese han estado mencionando en los distintos capitulos
de esta tesis; se incrementa el problema grave de esta temible enfer-
medad: LOS ACCIDENTES.

Las gasolineras, los fabricantes de llantas, en fin todos los
comerciantes que se relacionen con los carros, todos a una hacen pro-
paganda constante e incisiva sobre el publico,

As{ vemos que hay una productora de combustible gque dice que
“LE PONE UN TIGRE EN SU TANQUE", otra que le da mas kilo-
metraje, otra que le proporciona mayor potencia; otros le ofrecen
aditivos a su motor para mayor duracion; otros le ofrecen ilantas que
le dan un recorrido prolongado, otros le dan llantas que le permiten
correr mas y agarrar las curvas a mayor velocidad.
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CARROS OFICIALES

Con solamente mencionar el titulo de este capitulo ya es una
verglienza. Un pais tan pobre como Guatemala. Un pais ademds
con tan pocas carreteras. Una nacién con tan pésimas carreteras. Una
comunidad tan mal educada como lo es Guatemala y saber que ES
LA COSTUMBRE proporcionar a cada funcionario pGblico 2 a 3
carros; constituye también una gran pena,

Por qué esa ostentacion, este lujo. No puede decirse que sea una
necesidad, por supuesto que no lo es.

Precisamente por ser funcionarios que devengan un buen sala-
rio; deberian si asi lo desean, comprarse ellos mismos de sy propio
peculio, su propio vehiculo en vez de gastarse los dineros del pueblo
en agenciarse una flota de carros,

Cada funcionario pdblico desde el m4s alto hasta el mas peque-
No; deben comprarse y cuidar su propio vehiculo. Pero nunca el dine-
ro de la nacion derrocharlo en esta forma,

-Las divisas se van para el exterior; el nimero de vehiculos au-
menta. Los accidentes también aumentan y ESPECIALMENTE
con los carros llamados oficiales que por no costarle un céntimo al
conductor, no le importa chocar, colisionar o deshacerio. Ya que lo
tnico que tiene que hacer es dar parte que el carro estd deshecho en
tal lugar No importdndole vida ni bienes ajenos y con toda la inmu-
nidad e impunidad de que hacen gala; desatienden y se burlan de to-
das las leyes existentes

Si fuéramos honrados con nuestra propia conciencia y si fuéra-
Mos patriotas hace muchisimo tiempo que debieran haberse termi-
nado eso de los “carros oficiales”.

Para la autora de esta tesis, los Gnicos vehiculos que sf ameritan
llamarse oficiales o gubernamentales serian los de la Policia Nacional
POT su mision eminentemente de transito y control del mismo y de
la defincuencia. '

Los vehiculos de caminos porque su misién prﬁe}cisamente’ es la
de conservacion de las vias de comunicacion. También los vehiculos
destinados al servicio de los enfermos, tales como las ambulancias.
Por lo demds no amerita que el estado mantenga, gaste, derroche y
desperdicie los millones y millones de quetzales que gasta en Ia

actualidad.

Es mds, hasta el gasto del combustible di({minuirfa v en vez_gle
desperdiciario en transporte de carros, se podrfa usar en porduccién
de energia eléctrica que si es de utilidad popular,

Como puede verse en el cuadro No, 12, tenemos la inform’ac:_on
de vehicuios que se encuentran en circulacién en toda la republica
hasta el 31 de marzo de 1978; no aparece el nimero de vehiculos

‘oficiales por ser un dato que no se encuentra ni en la policia ni en

estadistica, aunque esto parece extrafio; ya que debiera ser un dato
primordial.
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MEDIDA URGENTE QUE DEBIERA DE TOMARSE

Para ampliar €} concepto expresado en las recomendaciones en
cuanto a racionar ta importacién de vehiculos como una medida efec-
tivapara disminuir el nimero de los accidentes de trdnsito; expondre-
mos en este capitulo las razones.

De seguir el mismo ritmo de importacion de automéviles; en el
término de solamente 5 afios mas serd del todo imposible para los
mismos automovilistas, transitar en la ciudad capital y conseguir un
lugar para parqueo. Ya en la actualidad a cualguier hora del dia pue-
de el lector salir a la calle y se dard cuenta que no se exagera al decir
que falta espacio fisico para contener el nimero crecidisimo de
veh{culos. Si continda este ritmo tan acelerado de importacién de
carros serd muy pronto impaosible el trdfico de los mismos por las
calles y carreteras del pais. Por eso una medida urgente, realmente de
emergencia nacional debe ser que el gobierno impida la importacion
de mas vehiculos.

{ a excusa que se ha puesto siempre es la de que el carro es una
necesidad urgente y hasta hay algunos que la catalogan como un ar-
ticulo de primera necesidad. Lo cual es totalmente falso. Si asy
fuera, como se explica que todos nuestros antepasados no tuvieran
problemas para movilizarse sin ellos. En todo caso y debido a las dis-
tancias actuales, si es conveniente que se mejore el transporte colec-
tivo, es decir.el de las camionetas. A este tipo de vehiculos y en gene-
ral a los vehiculos de trabajo, tales como camiones y camionetas, si
debe ddrseles facilidades y hasta bajarles los impuestos, ya que son
los que usa- LA MAYOR PARTE DE LA POBLACION que no tiene
recursos y si necesidades de transportacién a sus trabajos. Dichos ve-
hiculos ademas pueden ser usados por la misma poblacidn de gente
pudiente al igual que los pobres. Tales vehiculos de transporte colec-
tivo; al bajarle los impuestos de importacion, estan en mejor capa-
cidad sus duefios de hacerles mejoras y ponerlos confortables para el
buen servicio de los usuarios.

En cambio los carros particulares que son los que generalmente

compran afio tras afio los de la clase alta deben de gravarse con im-
puestos altisimos para asf frenar la importacion. Ya existen paises
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que lo han hecho con mucho éxito,

Al aumentar los impuestos de importacién; pero eso si aumen-
tarlos en forma considerable, se consiguen los siguieptes beneficios
para el pablico y el gobierno mismo:

1. Su importacion disminuye en numero bajando asi la tasa de
accidentes.

2. El que desee comprar un vehicuio gravado, proporciona un ma-
yor ingreso a las arcas del estado {que teoricamente va en bene-
ficio del pueblo).

3. Los usuarios de los carios CUIDARAN mejor de sus carros vie-
jos porque ya no les es tan facil adquirir uno nuevo.

4. Alnopoder comprar tan facilmente un vehiculo Ultimo modelo,
los propietarios cuidaran mejor sus carros viejos y EVITARAN
a toda costa destruiclos en choques. Tendran mucha mas pru-
dencia; disminuyendo asi en forma directa peérdidas econdmicas
¥y menos accidentes,

5. Aumenta la mano de obra, Pues los mecanicos tendran mas tra-
bajo conservando y. reparando los vehiculos usados. Ya que es
muy dificil desecharlo y comprarse uno nuevo,

6. Seevitarala fuga de divisas al exterior.

7. El costo de la vida tiende a bajar;ya que todo ese dinero que se
desperdicia hacia el exterior, queda en forma circulante en nues-
tro medio.

8. Solamente la gente muy sofisticada, podria entonces importar
un carro nuevo de vez en cuando y siempre invirtiendo una
ggn,tndad tal de dinero que serian muy limitados los que lo

icieran.

9. Se ha probado ya, en otros paises que los accidentes de tran-
sito disminuyen con este sistema. Porque los duefios de los mis-
mos vehiculos los cuidan mds, evitan toda imprudencia y es
rarisimo que ocuira un chogue o colision porque los propie-
tarios saben CUANTO CUESTA un carro y lo util gue le es,

En la actualidad y debido a que practicamente los impuestos
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son muy bajos; cualguier persona puede comprarse uno, dos, tres y
hasta cuatro vehiculos. As{ encontramos en cualquier zona residen-
cial {y eso lo puede comprobar el lector facilmente cualquier momen-
to}, que hay pricticamente “flotillas’ de carros en cada residencia.
Preguntamos y gueremos una respuesta honesta: éserd correcto tener
_una sociedad asi? (siguiendo al mismo ritmo vy costumbre podremos
en esa forma de vida actual disminuir los accidentes de transito?

El precio corriente de los vehiculos en la actualidad oscila entre
los 4000 a los 14.000 de todas las marcas y de todos los tipos. Las
familias de gente rica, fos compran cada afo y tienen 3 © 4 carros
cada una. La génte menesterosa no tiene ninguno y tienen que hacer
uso del transporte colectivo que es PESIMO y seguira siéndolo. Ade-
mds es caro y tardado. Lleno de incomodidades.

Con las medidas que estoy proponiendo aqui. Se mejora el ser-
vicio colectivo, pues al bajar de precio los buses y camiones, habrd
logicamente mayor namero. Al ‘haber mayor cantidad, habra mds
competencia. Al haber mds competencia mejorard la comodidad del
servicio, la seguridad y la rapidez.

_ El trafico se hara mas fluido porque se habra frenado el ingreso
de los vehicuios y la haber menar niimere habrd mejor fluidez.

Todo el mundo tendra mas cuidado porque costara mucho la
adquisicion de uno nuevo. Habra que cuidar y mantener el que ya
poseen.

_ Para que esto quede mds claro pondremos un ejemplo. Actual-

mente una persona de la clase media, que gana entre 250 quetzales
y 300, va se anima a comprar un vehiculo nuevo, aunque tenga que
sacrificarse en el vestuario y la alimentacion y compra un vehiculo
de 3.000 a 4.000 quetzales a plazos codmodos. Si esto lo multiplica-
mos por los miles de personas que forman [a clase media; tendremos
la infinidad de vehiculos obtenidos con sacrificio familiar; con la
enorme fuga de divisas hacia el extranjero y con la multiplicidad de
vehiculos que transitan por las carreteras y calles ocasionando
muertes y pérdidas econdmicas,

Alguien podrd aducir que estarfamos atentando contra la liber-
tad humana de adquisicidn de bienes y especialmente con el estribi-
llo de que es un articulo de primera necesidad.

Pero como dijimos antes; no se atentaria contra el transporte
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de personas sino al contrario estamos abogando porque hayan mds
y mejores medios de transporte COLECTIVO. Pero es un atentado
contra la economia nacional, contra la higiene pablica, contra la se-
guridad de las personas y contra la ética el seguir impulsando esta im-
portacién de vehiculos en la forma tan exagerada que se hace hasta la
fecha sin que nadie dé EL GRITO DE ALARMA que hoy estamos
dando en esta tesis.

Si en lugar de pagar $4000.00 por un carro, se gravara con el
5000/0 tendria que pagar 20.000; y esto seria para los carros co-
rrientes. Para aguellos que son realmente de puro lujo u ostentacion
habria que pagar el 10000/0. En esta forma nos ahorrariamos vidas,
dinero y habria mds orden y cuidado.

Lo que aqui se estd exponiendo no es nada nuevo. Se esta
haciendo ya en otros paises que tienen conciencia del despilfarro
que se hace por no frenar esta locura de los carros,

Por 1o menos quiero salvar mi responsabilidad, de dar este
ALERTA,; porque s€ que por fin lo haran asi como se estd presentan-
do aqui; pero debe constar que fo hicimos ver desde ahora,

Recientemente, en uno de nuestros diarios, salio un articulo
cuyo titulo es una interrogante: (NOS DOMINAN LAS MAQUI-
NAS? y al final del mismo dice textualmente: es menester que quie-
nes conducimos automévil aprendamos a conducir conscientes,
razonablemente. NO PERMITAMOS QUE LA MAQUINA SIGA
DOMINANDONOS,
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ESCUELA DE AUTOMOVILISMO

Aunque en las recomendaciones se cita someramente la impor-
tancia de implantar una escuela de automovilismo. En este capitulo
indicaremos mas claramente las conveniencias.

Debido a que el buen guatemalteco, es sumamente ignorante y
carece casi totalmente de una educacién funcional; seria muy conve-
niente y provechoso para resolver en gran parte o reducir drastica-
mente el nimero de accidentes; la creacién de una escuela de auto-
movilismo,

Esta escucla debiera ser patrocinada por la Policia Nacional. Su
objetivo principal o fundamental seria el DAR EDUCACION FUN-
CIONAL a todas las personas involucradas en los problemas de tran-
sito: conductores, peatones y policias mismos,

En dicha escuela se ensefiarian todos los principios que se rela-
cionen con un vehiculo tales como: su funcionamiento, sus caracte-
risticas sus ventajas, sus peligros, sus riesgos, su mantenimiento; la
manera de condurirlos, como guiarlos segtin el lugar donde transiten,
la importancia de saber leer y entender y sobre todo OBEDECER las
- leyes de transito, las sefiales. El derecho de los demas, el respeto y

la cortesia hacia otros conductores, hacia los transetintes y hacia la

policia.

A esta escuela debieran asistir en forma obligatoria toda persona
que desee conducir un vehiculo, Después de asistir a un curso obliga-
torio de un nGimero determinado de horas de clase; por ejemplo 40 o
60 horas, se recibiria.un diploma que lo acredite el haber sido “EDU-
CADO" en la escuela policiaca y solamente entonces, recibiria su
licencia de conducir.

Para renovar la licencia debieran de asistir a un curso de refres-
camiento consistente en 8 a 10 horas en dicha escuela y entonces re-
cibir [a renovacién previo pago legal en las oficinas policiales con re-
cibo autorizado por la contraloria de cuentas,

Con este método se Iograri”ﬁ UN MAYOR INGRESO legal a
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las arcas del estado. No como sucede en la actualidad, lo que el
chofer paga por su licencia es una cantidad muy elevada que sirve
para cubrir las distintas “mordidas” que se reparten, desde los gesto-
res hasta las mas altas autoridades (esto es vox populi), Al mismo
tiempo se reduciria el nGmero de accidentes de transito.

En vez de que los agenies de la policia repartan papelitos llama-
dos “remisiones” los cuales se van a regatear con el jefe de transito,
con los jefes de la poiicia, o con el mismo agente que dio la remison,
para que la quiten. Ef mejor y mas util castigo debiera ser LA ASIS-
TENCIA OBLIGATORIA a la escuela de automovilismo o un nime-
ro de horas proporcional al tipodeaccidente de transito  cometido.
Por ejemplo si a una persona se le sorprende rebasando indebida-
mente, no respetando un semaforo, en fin violando cualquiera de las
ieyes en vigencia, se le deberia quitarlaticencia y el vehiculo en for-
ma provisional y con el debido cuidado y respeto de los mismos,
mientras asiste a la escuela a “EDUCARSE’' para aprender como es
que debe manejarse un vehiculo, Tal ensefianza en forma obligatoria
y con un numero determinado de horas al cabo de las cuales tendra
una conversacion con las autoridades de fa escuela previo a recibir de
nuevo su carro y su licencia. Tal obligatoriedad debiera ser tanio
para conductores de vehiculos como para peatones y sin ninguna
excepcion.

Lo gue se menciona aqui respecto a “LAS MORDIDAS o a
tos infractores “CONSCIENTES™ de las leyes, no es una invencion
de la autora de esta tesis sino es “VOX POPULI™. Para muestra po-
demos citar [a reciente declaracion del sefior jefe de la policia nacio-
nal quien dijo textualmente: “SE ACABARON CUELLUDOS Y
MORDELONES EN ASUNTOS DE TRANSITO" o sea que con su de-
claracion estd confirmando lo que ya todos sabiamos o hemos
experimentado en bolsillo propio.

Esta escuela acabaria con esa lacra y vergonzosa conducta de
autoridades y ciudadanos y se daria un paso decisivo hacia la verda-
dera educacion o educacion funciona!l de las personas involucradas
en los accidentes de tidnsito. ' ‘

Dicha escuela también serviria por supuesto para dar educacion
continuada y sucesiva a los propios agentes de la policia de transito,
a fin de que ellos también aprendieran las normas minimas en cuanto
2 manejo de vehiculos y de personas; y que se constituyeran ellos
mismos en ayudadores y protectores de la vida de los ciudadanos en
vez de la amenaza que actualmente constituyen, Ya que en la actuali-
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dad JAMAS SE ACERCAN A UN AUTOMOVILISTA CON BUE-
NAS INTENCIONES. Todo lo contarrio ya saben los conductores
que cuando un policia de trdnsito marca “alto” o le suena “el gor-
. gorito” o se acerca a él; es con el objeto exclusivamente de darle
una remisién o para “‘morderlo”,

CUAN LOABLE Y DISTINTO SERIA QUE TANTO CONDUC-
TORES COMO AUTORIDADES tuvieran una educacion obtenida
de una escuela de automovilismo de la propia policia en donde am-
bos grupos aprendieran ¢cdmo debe ser el comportamiento correcto
y cudl es la cooperacion que ambos se deben ICOMO CAMBIARIA

EL PROBLEMA DE TRANSITO EN ESTE PAIS!
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DEFINICION DE TERMINOS

(Segun Manual de la Policia Nacional ““Ayudante prdctico del Agen-
te")-

1. TRANSITO: Es la circulacion de personas, vehiculos terrestres, -
ferroviarios, maritimos, aereos, con el fin de viajar o transpot-
tar.

2. TRANSITAR: Moverse o circular dentro de los 4 puntos cardi-
nales y por vias autorizadas por fa autoridad.

3. VEHICULO: Todo objeto provisto de ruedas para el transporte
de carga o personas, capaz de circular en la via pablica, sea o no
motarizado

4. AUTOMOVIL: Todo vehiculo dotado de un dispositivo meca-
nico. ‘

5. EL AGENTE DE TRANSITO: El agente de policia de transito
es un ejecutor de las leyes de transito. La funcion es delicada y
de responsabilidad en su ejercicio, PREVIENE ACCIDENTES Y
AL EVITARLOS pone a salvo vida y bienestar de [as personas.

6. CONDUCTOR, PILOTC O CHOFER: Toda persona debida-
mente autorizada por el departamento de transito, que maneje
vehiculos simples, de motor o traccron animal,

7. INFRACCION: Vioiacion a las leyes de transito.

8. ACCIDENTE: Es un suceso eventual inesperado y a veces con
consecuencias desagradables,

9. ACCIDENTE DE TRANSITO: Es cualquier suceso que pueda

ocurric en la via publica que envuelva transito y vehiculos en
movimiento, ocuiran © no dafios personales y aunque sean
de caracter leve, ‘

10, VELOCIDAD AL MANEJAR: Manejar a gran veiorcidad es una
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de las infracciones de transito mas peligrosas, ya que en caso de
que se presente una emergencia {por ejemplo un nifio que se
atraviese inesperadamente, el desvio de otro vehiculo en manio-
bra brusca), si el vehiculo va a una velocidad moderada. Hay un
300/0 de que se puede evitar una tragedia; pero si el vehiculo
va a gran velocidad es imposible evitarlo; las consecuencias son:
muerte, heridos y destruccion, LA OBLIGACION DEL AGEN-
TE DE POLICIA ES SANCIONAR A TODO VEHICULO QUE
POR CUALQUIER RAZON CIRCULE A ALTA VELOCIDAD.

QUE ES COLISION: Es el choque de dos cuerpos o vehiculos
que van en la misma direccidn u opuesta siendo el impacto por
cualquiera de [os flancos y que tiene por resultado, que los cuer-
pos-se abren, es decir toman otra direccion y como depende del
grado de velocidad, éstos se estrellan con otros objetos produ-
ciéndose lo que se llama CARAMBOLA, esto es mas frecuente
de verse con los vehiculos de 2 o mas ruedas que después de co-
tisionar con un primer vehiculo chocan con un segundo y ter-
cero,

QUE ES CHOQUE: Es el encueniro violento de dos cuerpbs 0
personas que van en direccién contraria (en Iinea o en cruz}.
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CUADRO No. 1

nos

on General de Estadistica).

irecci

to en la ciudad capital de Guatemala durante los a

ansi

1976-1977. (Datos de: D

Causas de accidentes de tr.

1977
No., Acridenter

1976

Porgiento

Porciento

No. Accidentes

Causas de Acoidentes

Ne.

1490 34.100/0
19.200/0
10, 140/0

46.730/0

2016

Rebasando.

839

11.670/0
443

503
150
389

No hacer parada regiamentazia
Exceso de Veloridad

3.480/0
9.030/0

8.800/0

428
282

Imprudencia de! Peaton

Ebriedad

_ 6.450/0
%.90¢c/0

3.62Z0/0

170
140
101

92 Z.140/0

334

No atender Semaforo

Otras Causas

3.200/0

7.750/0

29

Zz31cfo
2.290/0

1,930/0

B3
25
151

Ebriedad del Peaidn
Falla de Frenos
Viraie Malo

Vuelco

100

0.580/0
3.500/0

1.970jo

g6

i0

11

0.280/0 70 1.600/0
42

12
31

0.960/0
0.850/0

0.720/0
24lo/o

I en Sentide Contrario

12
13
14

37

104

Imprudencia del Conductor
Por evitar Choque

Distraido

0.820/0

12 0.280/0 36

14
83

0.660/0
0.620/0
0.530/0
0.3%0/0
0.070/0
0.070/0
0.070/0
10000050

29
27
23
17
3
3
3

4369

0.320/0
1.930/0
2.140/0
0.84c/o
0.460/0
0.020/0
0.120/0
100.000/0

92
36
20
4309

Descuido al Salir del Estacionamiento
TOTALES

Imprudencia del Pasajerc

Estacionandase

Mo Hevar Luz
Estallido de Llania

Retrocediendo

15
16
17
15
19
20
21
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CUADRO No. 4 H CUADRO No. 6

HOSPITALES QUE PRESTARON ATENCION A 1000 LESIONA- TOTAL DE PERSONAS LESIONADAS EN ACCIDENTES DE
DOS EN ACCIDENTES DE TRANSITO EN LA CIUDAD CAPITAL TRANSITO EN LA CIUDAD CAPITAL DE GUATEMALA DU-
DE GUATEMALA DURANTE EL ANO 1977 ‘ RANTE LOS ANOS 1976-77 POR GRUPOS DE EDAD Y SEXO
(DATOS TOMADOS DE: CIRCUNSTANCIADOS DEL CUERPO (Datos tomados de: Direccion General de Estadistica).
DE TRANSITO DE LA POLICIA NACIONAL). :
: ' © ANO 1976
o ento Edad  LESION GRAVE LESION LEVE TOTAL
No, HOSPITALES No, Lesionades Foreien : en Masc. ofo Fem ofo Mase olo Fem o/o No. o/o
: ) * afios s - lesio-
1 Hospital Roosevelt 275 27 50fo ) s
2 Hospital General 273 27.30/0
3 1.G.8.8, 165 16.50f0 0- 9 80 2,72 46 1.56 114 3.88 62 2.11 302 10.27
I 8 0.80/0 10-19 176 599 83 282 208 7.07 117 398 584 19,86
4 Cruz Roja , 20-29 358 1218 75 255 346 11,77 117 398 896 30.48
5 Hospital Militar 3 03o/0 30-39 172 585 40 1,36 150 510 57 194 419 1425
6 Hospital Bella Aurora 2 0.20/0 ‘ 40-49 . 102 347 27 092 94 320 41 139 264 898
7 Hospital de la Policia Nacionat 2 0.20f0 80- 59 79 269 29 0.99 53 1.80 31 1.05 192 6.53
8 Centro Médico 2 0.20/0 60-69 71 241 20 068 37 126 26 088 154 - 524
] , 2 0.20/0 70 y mas 28 0.95 16 0.54 12 0.41 -8 0.27 64 2.18
9 Hospital Herreca Llerandi : Ignorada 25  0.85 8 027 23 078 9 031 65 221
10 Hospital Hevmano Pedro 1 0.1o/0 Total 1091 3711 344 11,70 1037 3527 468 1592 2940 100,00
11 Personas no Lesionadas 267 26.70/0 _
TOTALES 1000 100.00/0 ANO 1977
_ Edad LESION GRAVE LESION LEVE TOTAL
en Masc ofo Fem ofo Masc ofo Fem  ofo Ne, ofo
CUADRO No. 5 ‘ afos lesicr
nados
DIAGNQOSTICOS MAS FRECUENTES EN 1000 LESIONADOS
POR ACCIDENTES DE TRANSITO EN LA CIUDAD CAPITAL DE 0.9 12l 369 3 182 S5 107 0 091 249 760
GUATEMALA {Dato§ tpmados deﬁ._ C}rcuns_tancmdos del cuerpo de 20.29 859 2036 137 387 18 Sie e om0
Transito de la policia nacional). 30-39 289 882 66 201 90 275 20 061 465 14.18
- ] ! 40 - 49 208 6.34 54 1.65 52 1.59 18 055 332 10,13
No. DIAGNQSTICOS No. Lesionados  Poiciento ' - 50-59 132 4.03 42 1.28 31 0.94 20 0.61 225 6.86
- . 60 - 69 80 244 33 1.01 20 0.61 7 021 140 427
1 Centusiones el 29.10/0 g 70y mas 49 149 17 0.52 8 0.24 6 0,18 80 2.44
2, Fraciuras Jujaciones-esguinges 204 20.40«':0 1 Ignorada 76 232 6 0.18 17 0.52 2 006 101 3.08
3 Hexidas , 150 15.00/a 4  Total 1971 60.12 561 1711 535 16.32 211 643 3278 100,00
4 Conmocion gevebral 61 6.laro -
L] Politraumatizados 59 5.90/0
6 Etitismo agudo ) 82 5.20/0
7 Abienio alcohdlico 38 3.80/0
8 Shock hipovolémice 4 0.4ofo R
9 Hematoma subdural 4 0. 4oio A
. 1o Rupiura iigamentos 4 0.doio
11 Hemoragia subaracnoidea 2 0.2¢/c
12 Colapso pulmonar 2 0.20/0
13 Quemaduras i 0.loio
14 Estallamienic béveda craneal 1 0.lo/o
15 Estallamiento renal 1 - Qlofo
16 Perforacién de colon L 0.tofo
TOTALES 1000 100.00/0
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CUADRO No. 7 CUADRO Ne. 8

A DE OCU-

ADRO DE ACCIDENTES DE TRANS]TO POR HOR

lcéllJ{ENCIA ANOS 1976-77 EN LA CIUDAD CAPITAL DE GUA-
TEMALA. (Datos tomados de: Direccion General de Estadistica).

CUADRO DE ACCIDENTES DE TRANSITO POR ZONAS DE LA

CIUDAD CAPITAL DE GUATEMALA ANO: 1977. (Datos de:
Direccidn General de Estadistica

- - Zonas 1 2. 3 4 5 6 7 ) 9 10
ANO 1976 ANO 1977 No. .
No, DE No. DE Accidentes 1264 168 178 234 171 505 342 206 231 54
- PORCIENTO
HORAS ~ ACCIDENTES ~ FORCENTO ACCIDENTES ofo 2895 584 407 535 391 1156 783 471 529 123
0- 2 43 2.16 r 3.36
201- & 91 188 290 3'32
501 8 294 6 82 250 6.6 .
8.01-11 588 13.65 510 11.67 Zonas 11 12 13 14 15 16 17 18 19 21
13.01 - 13 469 10,88 479 10,96 No. .
15,01 - 15 466 10,81 453 1657 Accidentes 333 277 93 6 32 8 20 75" 151 21
15.01 - 17 609 14,13 591 13.53 o/o 7.62 634 213 0.4 073 0.18 046 172 3.46 048
17.01 - 19 688 1597 643 11:.;2
19.01-21 016 1430 208 234 s0 ,  GRAFICANo.1
1.01-23 316 A . .
Sa01 .24 39 2.07 102 233 PORCIENTO DE ACCIDE NTES DE TRANSITO EN LA
TOTALES 4300 100,00 4369 100.00 - CIUDAD CAPITAL, POR ZONAS, ANO 1977.
i “(vatos Ge: Direecion General de Estadistica}.
24 L
21 L
18 L
15 L .3
12 L
s L | ' |
6 =
H * 1 2 3 4 5 6 9 10 11 12 1314 151617 18 19 20
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| ,
CONTINUACION CUADRO No. 9.
_ ARG 1977
MES/DIA Lunes Maries Miercoles Jueves Viernes Sabade Dommngo Total /o
BAcciMes
i Enero 66 50 50 52 72 66 44 5
‘ Febrero 54 a7 15 41 44 56 45 ggg 3613
| Marzo 48 53 48 59 54 a3 a7 z57 a7
! Abri! 62 a3 51 49 57 61 53 376 3.61
‘ Mayo 54 57 16 46 a3 47 56 355 812
- Junio 43 49 56 55 46 43 52 345 7.99
| Julio 44 36 48 43 53 69 43 339 776
Agosio 63 57 59 43 54 41 44 361 5.26
Sephiembre 53 63 53 53 60 33 65 385 381
Ocrubre 48 49 36 60 a7 61 51 352 8.05
Noviembre 45 63 58 52 48 43 53 361 8.26
Diciembre 53 53 51 60 62 66 57 402 920
Total Ace/Dia 633 620 601 618 646 644 607 4369 100.00
oo 14,49 14.19 13.76 14.14 14.78 14.74 13.89 10000 '
CUADRO No. 9

CUADRO DE ACCIDENTES DE TRANSITO OCURRIDOS EN LA CIUDAD CAPITAL DE
GUATEMALA POR MES Y POR DIA DE LA SEMANA. ANOS 1976-77 (Datos de: Direccion
. General de Estadistica).

ANOC 1976
MES / DIA Lunes Maries Miercoles Jueves Viemnes Sabado Dominge Total ofo
AcoiMes
Enero 52 45 54 54 38 72 44 379 8.79
Febrero 45 41 37 37 42 46 67 315 7.31
Marzo 77 73 73 53 55 46 57 434 10.07
Absil 48 47 59 38 67 47 49 375 8.70
Mayo 7L 40 38 51 49 69 67 385 . 8.93
Junio 43 47 53 42 28 47 51 341 7.91
Julio 48 32 35 43 53 60 45 316 7.33
Agosio 54 38 44 45 43 45 59 328 7.61 0
Septiemhbre 45 52 49 69 46 49 45 355 824 oo
Octubre 47 43 44 39 64 62 58 359 8.33
Naoviembre 50 53 47 47 46 47 46 336 7.80
Diciembre 46 47 60 56 71 54 52 386 8.96
Total AceiDia 626 560 593 594 652 644 640 4309 100.00
ofo 14,53 13.00 13,76 13.78 15.13 14.95 14.85 100.00




CUADRO QUE DEMUESTRA EL ZGEMWO _um VEHICULOS QUE INGRESARON AL DEPO-
SITO DE —LP POLICIA NACIONAL POR CHOQUES ANOS 1976-77 {Datos de: Memorias mensua-

CUADRO No. 10

les de 1a Policia Nacional).

Tipo de
Vehiculos Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agoste Septiembre Octubre Noviembre Diciembre Total
Autos 69 43 80 76 79 101 89 80 63 74 56 — 810
Camionetas 12 7 16 20 11 19 28 14 9 14 14 — 164
Camiones 26 14 28 28 28 53 53 41 26 12 11 — 320.
Microbuses — - — — - - - - 15 - - - 15
Obstaculos - — — - - - — - - 3 - - 3
Motos 9 4 9 11 14 21 20 12 - 15 6 - 121
Bicicletas - - — o1 2 2 - - - 4 © 2 - 1l
Total 116 68 133 136 134 196 190 147 113 122 89 - 1444
1977
Tipo de
Vehicules Enero Febrero Marzo Abiil Mayo Junic Jujlic Agoste Septiembre Octubre Noviembre Diciembre Teotal
Autos 62 83 78 90 65 62 52 73 51 68 21 65 770
Camicnetas 8 13 14 17 12 14 12 12 13 6 7 5 133
Camiones 8 20 44 36 12 15 8 22 6 6 6 5 188
Microbuses - - - - -~ 9 ] 13 7 - 1 7 42
Pick-up - - - - - 21 14 39 9 - 1 11 95
Motos 6 12 13 17 10 25 24 19 21 16 9 10 182
Bicicletas 1 3 1 1 ] 1 i 9
Total 85 131 149 160 100 147 116 178 108 97 45 103 1419

37
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CUADRO Wo 12

Guatemala,
frc. 2.4 1 1? de abril de 1,975,
I CTRCUNSTANG LA %L AECTRANTE 1 AIZAS DEL ST LRATE | .
Seflo:
Le. (OKDICTONES ADHIT RI%AS ...,..ml‘__}sw.ummf Fos sritar unwml—_| J:ferz;el. Depta. de Trdngito
e .;..,n[jum[!“..,.l‘_‘[m r] D »mm.mDW.mDm. m.,lj PRESENTE

Desculda ai tailr del siracisnamionza
a) Claw de ¥ia

Exeaan do rolostmad|  |Ha Llever Lux j;.;mr.m[

e l.urr||:| anluanuuD Farrea I:"nm D -
v haser para Falle an m-.a“D

©} Condictenss a4 le VIa rogkanentar Lu Franas

sD Hogads wawn.Dan—- D E o ::mm ssnsan D mmD f:::-“[] A yantas J.»o 'ﬁ' b
Inprudencla dol wnbnlj Ebrirdad dol yem.an CULEG Do 4 U WAT RUS ‘_uaS serassans 150 oy

¢ GOASECRNCIES THMFDIKTAS DEL ACCIDENTE | Les vehieulos de cuatro ruedas o mas 8e dotallan on la
gipuientca Tormas

Reepetuosamenta me dirijo a usted, para Informarle del
nimero da vehlculos que se encuentran en elreulacidn en to-
da 1l repiblica) hesta el 21 de merzc del Afio o CUrsG.=-

HOTOCICLETAS e eaus sreeniass 58,400
BICIGL.TAS....... sarsin 202,200

OO B

srsenase

i

il

t. Hinero dn everios 2, Zattnacién de los dafos malecisles an Guetdslis
Miaro de leaionadon L) Nehiculos, Q. b) Otres dafiom, 2.

AL, 200

5. INFORMACION SOBRE LAS YERZOMAS LESTOMADAL FN F1, ACGTORNTE

In cams 04 qus 15 Lineas o mate cokdro, 6 Szan muTlclantes puta WAOSF 103 d3t04 TOGNOTI0S, NB1 MOJS WiLelonal UM papal SimAle RRCA ®i eracto,

NATURALEZA DL - LAS || SE INCONTAABA

i T ]

sar | esdtge | EOW |csatgs | Gmlsdad du das permonas Lmstonsdrs en el scolden

astdn, Pasnjero o Conduatorr

pios de orler.

Saeadaaare s At iy
L, DIFCRNICION SORRE L3 FERSOMAY MUZETAS BN EL ACCIDTHTE s G e EAIT

#n cawe de que Lo Linass de watc cuedro, no sean suficientes pare anoter los aatas cequeridos, use nedi sdiclonsl an papel 2 apie para el cfecta, i S A LI L hid

i | Reposiceldén Tarjeta de cix‘cul nolén;
S0 | chidge | GDAD | Cdige £olidad de len paracnas uertas en 8] aseidentas Paxtdn, Pasejers, o Gondustars i ;;vu'm : HENSUAL atedbraradrka i sl
- A 51 MESES %y 570
Rectificaclén de datos
BEMIUAL ssassnreonisstraronsonsnnsnre 21
i 51 fEGEDe s hsrrara-risa 1,071
. vehiculus que clreularon en el quinquenioc 1,96%/77.

H CUATRO RULDAG U D enswanvassnnntrs 128,000
! : MOTUCICLETAS ¢4 s o criares 29,000
OBEEAVACIDKEA . KOTOBICICLETAS .. » waanens? 3,000

BICICLETAS s vevas
GARRETAS c 44 s

Carlos
ENCANDAGY -
pEwTn

* TR0 vEICULOR

) NACHONE L

—

™ A = Jrferaas iin. =
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CUADRO No. 13
MEMORANDUM

A: Sefior jefe Depto. de Transito
Policia Nacional
Presente

Atentamente me dirijo a usted, para hacer de su conocimiento
el movimiento de las primeras Licencias de Automovilistas, Motoci-
clistas y Tractoristas, autorizadas por la Jefatura de este Departa-
mento, hasta la presente fecha, las cuales se clasifican de la manera
siguiente:

LICENCIAS PARA AUTOMOVILISTAS . . . ... ... . . 234328
LICENCIAS PARA MOTOCICLISTAS ... ......... .. 70,081 -
LICENCIAS PARA TRACTORISTAS ..........0, .. ... 2487
TOTAL oot e 306,896

Guatemala, 17 de abril de 1978

Gilberto Aldana de Leén
Of. Encargado Primeras Lic.
Depto. de Trdnsito
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11.
12,

CONCLUSIONES

Como se nota, el problema de transito atafie a todos los secto-
res de la poblacion y especialmente al gremio médico que tiene
que atender a las victimas de los accidentes de transito,

El problema de los accidentes de transito es grave, comparado
con cualquier epidemia o peor que muchas de ellas. :

Que ¢l problema de los accidentes se agrava sin exagerar minuto
tras minuto,

Que una de las causas mas importantes de los accidentes es la
ignorancia,

Que la irresponsabilidad también es otra de las causas de los ac-
cidentes de trdnsito,

Que 1a mala educacion de los transeuntes de los conductores y
de lapolicia agrava mas el problema.

Que la reglamentacién de transito es todavia muy anticuada y
no funcional,

Que existe deshonestidad en la adquisicion de las licencias para
conducir y que hay muchos vicios en su tramitacién.

Que las personas que conducen, los peatones y la misma poli-
c¢fa no han recibido ninguna instruccion en cuanto a cémo se de-
be transitar a pie o en vehiculos por nuestras carreteras.

Que nuestras calles y carreteras estdn en muy malas condicio-
nes. Que el pars no estuvo preparado previo a importar los ve-
hiculos; habiendonos tomado por sorpresa esta mecanizacion
de los paises desarrollados.

Que no tenemos un sistema en la atencién de los accidentados.

Que es exagerada la forma como se importan los vehjculos afio
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tras afo, aumentando su namero en forma desproporcionada,

Que las divisas por motivo de la importacian de carros tambien
es muy alta.

Que no se justifica que haya tant(simo carro Hamado oficial;
cuando no repercute en la atencion ni servicio de la comunidad.

Que es muy malo el servicio del transporte colectivo,
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RECOMENDACIONES

En vista que todos estamos implicados en los problemas de trin-
sito DEBE EDUCARSE, entrenarse e instruirse a toda la ciuda-
dania sobre {a forma de conducirse por las vias de comunica-
cion (calles y carreteras) para evitar los accidentes. Y que esta
educacién principia en el hogar mismo. :

Que por ser prdcticamente una enfermedad, esta epidemia de
los accidentes de trdnsito, deben estar al frente de dicho depar-
tamento personas ALTAMENTE CALIFICADAS, que entien-
dan todas las causas y factores que ocasionan los problemas,
Deberan ser profesionales universitarios Y con especializaciéon en
este topico,

Que en vista de lo alarmante de los accidentes, deben tomarse
medidas practicas para ponerles coto. Tales como multar INS-
TANTANEAMENTE a los infractores, tanto ‘peatones como
conductores en e! mismo lugar de los hechos y al momento de
ocurrir, en vez de entregarles “papelitos”. Para ello necesitamos

~policia adecuada y honesta,

Que debido a que la ignorancia, la irresponsabilidad son la pri-
mera y mayor causa de accidentes: Urge la instalacidon de una es-
cuela de trinsito que sea dirigida por la policia nacional; que en
ella estudien todos los que necesiten licencia para conducir;
que estudien alli también todos los infractores de las leyes del
transito y que también estudien all{ {os policias de transito.
Esto es de cardcter urgente. '

Que tanto conductores como agentes de transito tengan una es-
colaridad minima, y que dicho minimo sea haber cursade POR
LO MENOS la ensefanza secundaria.

Que se redacte una ley de trdnsito que sea funcional, dtil y de
acuerdo a la idiosincrasia del guatemalteco. Que dicha ley sea
redactada por personas altamente calificadas y con interés en
resolver el problema. - :

46




Que la adquisicién de licencias para conducir sean obtenidas me-
diante una ensefianza dirigida por técnicos en la materia; me-
diante cursos recibidos en la escuela de trinsito de la policia
y NO MEDIANTE MORDIDAS.

Que en dicha escuela no solamente se ensefc a los que preten-
den obtener una licencia de conducir vehiculos sino a todos 1os
infractores de las leyes de trdnsito, sean peatones, 0 conducto-
res .

Que en forma obligatoria y regular sean entrenados en dicha es-
cuela todos los agentes de la policia para que sepan como es que
debe tratarse a las personas. Y como atender en forma eficien-
te los accidentes de transito, '

Que se mejoren las carreteras y calles de la nacién;a fin de adap-
tarlas a ese alud de vehiculos existentes actualmente, ademads de
prepararnos para €l aumento de los carros para los proximos
afos.

Que se legisle en el sentido de impedir la importacion de vehicu-
los en la forma desmedida que se hace actualmente; que se legis-
le para aumentar el impuesto de importacion de los mismos a
fin de detener el crecimiento de este virus, Saivaguardando ade-
mas en esta forma e! egreso de nuestras divisas mads utiles para
otros bienes gue la importacion de carros.

Que se supriman inmediatamente los llamados veh iculos oficia-
les. Exceptuando desde iuego fos de utilidad publica. Pero que
de ninguna manera se siga proveyendo de los mismos a funcio-
narios por el Gnico motivo del cargo, influencia que poseen o
porque necesitan de ostentacién. Disminuyendo sensiblemente
los accidentes con esta medida y librando a Ia sociedad de sus
peligros inherentes.

Que el transporte colectivo deberd mejorarse en calidad y can-
tidad y con la atencion que merece el pueblo desposeido ya que
“este transporte si es un articulo de primer{sima necesidad. No
asi el vehiculo particular,

En fin que sea este trabajo un grito de alerta. Si nadie se da por
enterado mi trabajo habra sido en vano, Si alcanza a ser escucha-
do por las autoridades y mds que escuchado se ponga en accion
el tratamiento cientifico a esta epidemja de los accidentes de
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transito, mi trabajo habrd merecido la , 2 feli
itr ! pena y estaré feliz d
haber contribuido en algo al bien de Guatemalay ’
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